E !ﬂé\\? Programovatelné ,’Z_gidav_é“ ;ez%‘"ét‘f"y Fady TMM® xxxx — 3 AIRCRAFT z c{d[gé\\*’
I SERIES -series -series (Verze 6.2x) -

Regulatory rady TMM® xxxx — 3 AIRCRAFT E3-series / Z3-series jsou $pickove, piné programovatelné regulatory pro ,stfidavé“ bezsenzorové i
senzorové motory (BLDC motory) letadel, akrobatu, vétront apod., vyrabéné v nékolika modifikacich a variantach, viz dale.

Navazuji na pfedchozi Uspésnou fadu leteckych regulatorti Expert a Z-series. Nové regulatory serie Z3 se od nové fady E3 li§i moznosti pfipojeni Black Boxu a
tim padem i moznosti detailniho zaznamu letu, coz E3 neumoznuje. Ostatni vlastnosti jsou velmi podobné. Vyvoji je vénovana velka péce a pozornost a neustale
pokracuje. Abychom zpfistupnili nasim zakaznikm nejnovéj$i poznatky, update SW si mize provadét pfimo zakaznik sam. Ve vyrobé je trvale sledovana kvalita.
Kazdy regulator prochazi fadou testu. Zavérecny test kazdého regulatoru probiha pfi jeho plném zatiZeni.

Nové vlastnosti regulatora:

nové - muzete si je sami updatovat na novéjsi, aktualni verze SW pomoci www.mgm-compro.cz, vaSeho PC, modulu USBCOM++ a kabliku CC_03. Tato
vlastnost je vyznamna. Regulator mize mit po ¢ase nové vlastnosti, které v dobé jeho koupé jesté nebyly k dispozici. Vzdy mizete mit aktualni verzi.

nové - proudy jsou u typu s vét§im vykonem (HP) méfeny a zaznamenavany s podstatné vétsi pfesnosti nez je bézné

nové - jsou podstatné odolnéjsi proti zni¢eni nadmérnymi proudy

nové - mohou pracovat i s motory vyzadujicimi vy$si pracovni kmitocet (napf. motory ,Mamba“, ,Tango* firmy Kontronik, apod.)

nové - nékteré typy (jsou znaceny LV) pracuji jiz od velmi nizkych napéti (3,5V) — tzn. od 4 &lankl Nixx nebo 2 ¢lanka A123

nové - regulatory Z3-series v soucinnosti s Black Boxem zaznamenavaji také realné provozni hodnoty proudd, napéti apod. - optimalni vyladéni pohonu mode-
lu, naprosto jedine¢na vlastnost

nové - spolupracuji s ¢lanky Nixx, Lipol / Li-lon, A123, pfipadné libovolnou jinou novou baterii (univerzalni nastaveni), ktera v dobé vzniku regulatoru jesté
vibec nemusela existovat

nové - dva typy Race mdédu (nehlida se proud ani napéti / nehlida se jen proud)

nové - pokud nechcete, nemusite je vilbec programovat, kdo si ale na druhou stranu chce vyladit pohonnou jednotku optimalné, ma k dispozici podstatné vi-
ce moznosti nastaveni

nové - nékteré typy mohou pracovat i se senzorovymi motory (znaceni SE)

nové - mohou méfit a hlidat i teplotu motoru (externi ¢idlo motoru nebo integrované ¢idlo u senzorovych motor), jen verze SE pro senzorové motory.

DalSi prednosti:

- moznost snadného nastaveni a modifikaci celé fady parametr(i a vlastnosti jak pomoci vysilace, tak pomoci PC a USBCOM++ nebo programovaci kar-
ticky UNICARD+. Nastaveni probiha pfes samostatny konektor ICS — neni nutné vytahovat servokabel z prijimace.

bezkonkurenéni ochrana a management akumulatort Lipol/Lion (zde to méa zasadni dulezZitost) i A123 a NiCd/NiMH

moznost vy¢teni dulezitych udaji méfenych béhem provozu regulatoru pomoci PC

velmi jemné rozbéhy se senzorovymi i s bezsenzorovymi motory

extrémné jemny krok plynu 1024 hodnot

extrémné vykonny BEC (spinany ,S BEC®), s nastavenim 5V a 6V, proudy az 6A

standardné se vyrabi i verze s vypinacem (v bezpecném zapojeni, nehrozi vysazeni)

Ize volit z nékolika typu provedeni a chlazeni, véetné aktivniho chlazeni ventilatorem

SERES

Zakladni doporucéeni:
= | Vodiée mezi baterii a regulatorem co nejvice zkrat'te (ne véak pod 3 cm, zde jiz hrozi moznost odpajeni vyvodu od regulatoru) ! Cim vétsi vykon a éim

= pokud musite prodlouzit silové vodice k bateriim (celkova délka mezi regulatorem a baterii >20cm), je nutno pfipajet co nejblize k regulatoru (na vodice ,+* a
+— regulatoru) pfidavné kondenzatory (stejné jako jsou v regulatoru) v provedeni ,very low ESR*, 105°C s nejméné dvojnasobnou kapacitou nez je pouzito
v regulatoru. ProdluZovani celkové délky vodic¢u mezi baterii a regulatorem nad 15 - 20 cm rozhodné nedoporucujeme pro proudy nad 80A.

= pouzivejte jen kvalitni a dobfe dimenzované konektory, napt. MP JET 1.8 — 2.5 — 3.5 — 5.5 — 6.0 mm, které jsou dimenzovany pro proudy az do
200 — 300A.

= nezapomeiite na dobré chlazeni regulatoru, zvlasté pokud pracujete v blizkosti meznich parametrti nebo zvolte typy s externimi chladici (resp. i ventilatorem).

= jednim regulatorem nelze ovladat vice nez jeden motor.

= regulator nemusite nijak nastavovat, ale pokud chcete optimalné vyuzit vSech jeho moznosti, doporu¢ujeme naprogramovat, viz kapitola ,Programovani®.

Pro spravné dimenzovani regulatoru doporucujeme zméfit odebirany proud (nejlépe klestovym ampérmetrem) z akumulator(i pro uvazovany motor a pfevodovy
pomér. Vyhodné je vyuzit méreni provadéna regulatorem za letu a jejich zobrazeni pomoci PC. S rychlej$i nastavenou akceleraci proudy v rozb&hové $pic-
ce velmi rychle rostou, a to az do mnohonasobku proudu v ustaleném stavu. Je nutno méfit s nejtvrdSimi akumulatory, které chcete v této sestavé pouzivat. Pre-
dejdete tak pfipadnym problémum s pretéZzovanim motoru, regulatoru i akumulatord.

Zapojeni regulatoru:

= Na vyvody regulatoru k akumulatordm pfipajejte protikusy konektort, jaké mate na vasich akumulatorech. V kazdém pfipadé pouzijte pouze kvalitni zlacené
typy. Doporucujeme konektory MP JET 1,8 — 2,5 - 3,5 - 5,5 - 6,0 mm, podle typu regulatoru a proudu. Konektory MP JET maiji vyhodu velmi malych pfe-
chodovych odport, malych rozmér( a velmi pevného spojeni (nevysunou se samy, jako nékteré jiné typy). Doporu¢ujeme dat na ,— vyvod regulatoru
(¢erny vodi¢) dutinku, na ,+* vyvod (Cerveny vodic) kolicek.

Prijima¢ a anténu umistéte co nejdal od motoru, regulatoru, akumulatort a silovych vodi€i.

POZOR, prepdlovani na vyvodech k akumulatoru ma za nasledek spolehlivé zni¢eni regulatoru ! (Poskozeni se vS§ak nemusi projevit bezprostfedné,
ale az v nékterém z nasledujicich startd !)

Vyvody k motoru (Zluté vodice, oznacené A", ,B", ,C") nejlépe pfipdjejte pfimo na motor nebo pouzijte vySe uvedené konektory. Pokud se rozhodnete pro
konektory, tak na vyvody regulatoru naletujte v tomto pfipadé dutinky !
Zkrat téchto vodi¢i navzajem (pfi pfipojeném akumulatoru) i zkrat téchto vodi¢i na napajeci napéti vede k poskozeni nebo zniceni regulatoru !

Konektory po zapajeni zaizolujte, napf. teplem smrstitelnou hadi¢kou !

Pouzijte co nejkratsi silové vodice; je to vyhodné z hlediska jak snizeni vahy, tak i sniZzeni ztrat a pfipadného ruseni. Nezkracuijte ale pod 3 cm — hrozi ne-
bezpeci odpajeni vodicl od regulatoru.

Regulator zapojte do pfijimace na kanal plynu.

Pokud se motor to¢i opacné nez potfebujete, prohodte navzajem dva libovolné vyvody k motoru nebo zmérite v nastaveni regulatoru (parametr ,0)

Na pretiZzeni i prehfati upozorriuje regulator akusticky (pipani motorem) i pomoci indika¢ni LED.

Regulator neni dovoleno napajet z jiného zdroje (jako napf. stabilizované sit'ové zdroje) nez jsou povolené typy akumulatora !!!

Vypinac¢ regulatoru je zapojen tak, Zze nehrozi nebezpeci vypadku napéti BEC pfi pfipadné poruse tohoto vypinace (bezpecné zapojeni).
Regulator se zapne VYPNUTIM vypinaée (pouze regulatory ,,s“ verze s vypinaéem) nebo pripojenim akumulatort (verze bez vypinade).

NEVYPINEJTE nebo NEODPOJUJTE od akumulatori nebo od motoru, pokud se motor JESTE TOCi — muzete poskodit nebo znigit regulator !!!
To plati i pro samovolné odpojeni konektoru jeho vysunutim za provozu, napi. ptisobenim vibraci !!! Proto volte konektory velmi pedlivé.
Doporu¢ujeme konektory MP JET 2.5 - 3.5 - 5.5 - 6.0 nebo obdobné kvalitni ekvivalenty. Nedoporu¢ujeme konektory typu ,bananek” 4mm, byt zlaceny
ani konektory typu ,Dean” apod.
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Zapojeni regulatoru do palubni sité:

a) BEC verze vypinad (,s" verze) b) OPTO verze vypinac (,s* verze)
) = A . - A
pohonny  weem reguldtor B pohonny —  meem

regulator B
i C

akumulator ~welem

akumulator ~mlem

+ C

s )
F—
servo
S S o
prijimac - prijimacC .
5 kanal plynu
kanal plynu S e [ - =+ piijimagovy
kanaly xx W A
e volny kanal " mmpm— akumulétor

o

c) BEC verze SE (senzorovy) vypinag (,s* verze)

Pozn.:
(jen pro verze s BEC !!!)

A Pokud chcete z jakychkoliv divodi
pohonny eem requldtor B senzorovy pouzit pro napajeni pfijimace a serv
akumulator ~mem . 9 c jiny zdroj nez BEC je nutno opatrné

vyjmout prostfedni dutinku servoko-

TMM xxxx-3 SE nektoru a zaizolovat ji !

konektor / kabel od
JST ZH senzoru
prijimac e
kanal plynu servo i
kanal P o
analy xx rvo U ,,OPTO" verzi zasadné

——™ 11! NEODPOJOVAT !!!

fidici pulsy (oranzova)

/+5 V pro pfijimac¢ a serva (Cervend)

£ zem (minus), hnéda
servokablik A .
/ = . k elektromotoru

—
g = @
Indikaéni LED

Programovani
Poloha ,,ZAPNUTO*

4 (rozpojené kontakty)
= aku

A <— VYPNUTO*
+ aku .

vypinaé (jen ,s" verze)

BEZPECNOSTNIi OPATREN:I:

Pokud model nepouzivate, odpojte akumulator !!! Model se zapojenymi akumulatory nenechdvejte bez dozoru !!! Pokud je regulator pripo-
jen k akumulatorum, nepohybujte se v prostoru pred modelem ! Tocici se vrtule je velmi nebezpecna !!!
Nenabijejte akumulatory pokud jsou pripojeny k reguldtoru ! Regulator vypnuty jen vypinacem odebira z akumulatoru maly proud.

POZOR, prepdlovani na vyvodech k akumulatoru ma za nasledek spolehlivé zni¢eni regulatoru ! (To se pfitom nemusi projevit bezprostredné, ale
az v nékteréM z nasledujicich lett). Zniceny regulator miize nasledné zpusobit poskozeni napajecich ¢lanku.

Zkrat vodic¢u k motoru navzajem (pfi pfipojeném akumulatoru) i zkrat téchto vodi¢l na napajeci vodice vede k poskozeni nebo zniceni regulatoru !
Dbejte na dobry stav motoru. Vadny nebo poSkozeny motor (mechanicka poskozeni, zkraty vinuti apod.) mize zpuisobit poskozeni nebo zni¢eni
regulatoru a nasledné i napajecich ¢lanku.

Rozpojeni konektora k baterii nebo k motoru za provozu (toci-li se motor) zasluhou vadného nebo nevhodného konektoru vede k poskozeni
nebo zni¢eni requlatoru !

1) Update SW regulatoru (firmware):

Pokud potfebujete updatovat SW vaseho regulatoru na nejnovéjsi dostupnou verzi, potfebujete modul USBCOM++ verze 3.10 a vice a propojovaci kablik CC_03.
Dale se fidte pokyny na nasich www.mgm-compro.cz . Do sekce update SW se dostanete stiskem tlacitka ,SW UPDATE" na hlavni listé.
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2) Programovani / vy€itani dat z regulatoru pomoci PC:

Pokud chcete programovat pomoci PC nebo vycitat nékteré hodnoty z regulatoru, potfebujete na propojeni regulatoru a vaseho PC modul USBCOM++
(verze 3.10 nebo vys$si), ovladaci SW, ktery je dodavanou soucéasti komunikacniho modulu i volné ke stazeni na www a propojovaci kablik CC_02.

Programovani pomoci PC vam usnadni a zpfehledni nastavovani vaseho regulatoru. Vy¢itani hodnot vam pomtize pfi uréeni optimalniho dimenzo-
vani vaseho pohonu tak, abyste jednak vyuzili vykonové a technické moznosti vaseho regulatoru / motoru / baterii a sou¢asné se vyhnuli pretézova-
ni téchto komponent. Pfi programovani regulatord s BEC méjte vysila¢ zapnuty — po zapnuti regulatoru se nebudou cukat serva.

Pro instalaci, vy&itani dat z regulatoru a programovani regulatoru se fidte pokyny v manualu patfi¢ného komunika¢niho modulu USBCOM++
a v manuadlu ,,Programovani s modulem USBCOM++*.

Prehled vycitanych dat z regulatoru:

konektor ICS konektor na kabelu, do USBCOM \
(naméfenych béhem posledniho letu)

J spravna orientace
|

| e G e

Propojovaci kablik CC_02

- maximalni primeérny proud

- max. Spi¢kovy proud

- koncové napéti akumulatort
(pfi vypnuti regulatoru)

- max. teplota regulatoru

- pozice min. plynu (brzda)

- pozice neutralu plynu

- pozice max. plynu

|2 ———
v\konektor na kabelu, takto oto¢eny konektor
NELZE zasunout do ICS konektoru

- max. otacky motoru y
CONTROLLER
Soubor  Mapoveda
ﬁ EJ @ Uzwatelské nastaveni -
Ovladaci okno v PC: _ 2 typ modelu 2
L c
Natist data Zapsat data E
Typ a,verze regwé_toru Nazewv requlatoru : 8025-3 AIR O aircraft 5
se nactou automaticky — f———p ) 3
Verze regulatoru : 6.03 intenzita brzdy / decelerace =
: - Aktualizovano : 13.06:08 O jemnal {013s O stednil /03950 a1 2135 O ostral /235 =
min. a max. (plny plyn) 2
o Plyn min_[ms] - 1034 B 070ms-1.40ms) | @) jemna? /0,2650) stedni2 0650 a2 /185 O ostra2 /3,05 2
— nacteni / zmény hodnot — <
2028 |22 akcelerace =
Plyn max. [ms] : - 1.70ms - 2,30 -
o [ms] =1 070me-230ms) || 5 136 0038 O 1.30s O 2.34s
Nastaveni poctu pélt motoru e 2
a pievod. poméru pievodovky _.PDCE‘ pold: O 0.28s © 0653 O 1.82s O 2.99s b-“Ei
predstih 3 _‘g“
Max. otacky [ot./min] : 74906.4 ® automat. O 10t O 20t g £
a £
©
e Maximalni dova Epicka [A] - 192.24 @ @l O 25° B Q
Oblast méfenych hodnot il p,mu ova spickalal < 3
Proud v plném plynu [A] : 74,76 — = T35
Napéti akumulétoru pii vypnuti [V] - 22.44 chovantplvybing g3
B fatds RIEYYR e ® pokles O wypnuti O race mod c w0
Maximalni teplota [*C] : 41 = 2 <
Pokud mate regulator Z-series, typ baterii oz
muzete k nému pfipojit Black @ Micd O 3 Lipal O 5 Li-pal
Box ,BB_03“ a ukladat data
z letu. V tomto pripadé ziskate O 2 Li-pal 4 Lispal ) B Lispal
hodnoty a grafy nejen proudi, .
ale i napéti, otacek, ..... III = okno neutralu
. e - Drefault o q, a 'S g
Dale se fidte pokyny v manualu L - \\ — e ||| @5 0 9% O 15% 0%
k BB—03 Requlator PRIPOIEN Zapsdtata do regulétoru,
~

Zde se zobrazi parametry nactené z regulatoru +
Zde se mysi provadi zmény parametrd

| Rychlé nastaveni firemnich parametr(

3) Programovani s kartickou UNICARD+:

Prakticky vSechny parametry regulatoru mizete velmi snadno nastavit programovaci kartickou UNICARD+, (verze 3.00 nebo vyssi).

Vyberte si Stitek ,AIRCRAFT" E-series nebo Z-series s oznac¢enim ,pro regulatory ,SW ver. 6.00 a vice“.

Propojeni karti€ky s regulatorem pfes konektor ICS je provedeno kablikem CC_02, neni nutno pfi kazdém programovani odpojovat pracné regulator od pfijimace.
Pfi programovani regulatorti s BEC méjte vysila¢ zapnuty — po zapnuti regulatoru se nebudou cukat serva.

Propojky dle pozadovanych parametr(i
Konektor

TMM xxxx-3, AIRCRAFT l'cs \\ \\\\ UNICARD+

P AR AN

£

RN

Propojovaci kablik CC_02 Hnédy (zem, minus)

Podrobnéjsi pokyny naleznete v manualu programovaci karticky a v manualu ,Programovani s kartou UNICARD+".

Doporuceny postup pri programovani kartickou UNICARD+ nebo pomoci PC:

Pokud si nastavite rezim ,Meze dle vysilace” (abyste nemuseli po kazdém zapnuti regulatoru vytyCovat krajni meze), musite regulatoru nastavit skute¢né krajni po-
lohy plynu vasi RC soupravy, tedy vysilace s pfijimaem - to se nejjednoduseji provede tak, Ze zanete programovaci proces z vysilace. Nemusite vysilacem pro-
gramovat zadné parametry, staci jen vejit do programovaciho médu — Zlutou ¢arou vyznaceny zacatek programovani, detaily viz kapitola 4) ,Programovani“ nebo
»Rychly start®.
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4) Programovani regulatoru pomoci vysilace:

Pokud vam z jakéhokoli diivodu nevyhovuje zakladni firemni nastaveni regulatoru, muZete zménit kterykoliv z nastavitelnych parametrt. Veskeré programovani
(nastaveni) Ize provést také pomoci vysilace a pfijimace. Nic nemusite rozpojovat nebo prepojovat.

Programovani:
J kratky pip 49 dlouhy piiip

e Zapnéte vysila¢ s plynem na maximu.

e Zapnéte regulator. Regulator pipne motorem 3x kratce, éekejte, po 10 sekundach pipne 3x dlouze *). Nyni mate 3 sekundy ¢as na staZeni plynu do minima.
Pokud v tomto ¢asovém limitu nestahnete plyn, proces programovani prejde na moznost firemniho nastaveni (viz déle) a nasledné bude ukoncen a regula-
tor se po chvili vypne. Jeho dal$i ¢innost je mozna az po vypnuti a opétovném zapnuti.

Pokud vtomto casovém limitu max. plyn vpi‘ed min. plyn

3 sec. plyn stahnete do polohy

minimum, regulator 1x dlouze ) A~

pipne a jste v programovacim *) +

modu. Nyni mUzZete zacit progra- J.‘ J\ J.‘ ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ
movat jednotlivé parametry postu- '
pem uvedenym dale, bez jakych- zapnout
koli asovych omezeni. regulator

cekej 10 sec. : max. 3 sec.
: (<3sec.)

Programovaci
moéd

Pokud by jste chtéli pouze nastavit meze plynu (min. a max.) podle vysilace pro rezim ,,Meze dle vysilace“, miizete nyni regulator vypnout, skutecné
meze plynu vasi RC soupravy jsou jiz ulozeny.

*) Pokud se zde ozve cokoli jiného nez 3x kratké pipnuti, reverzujte vychylky kanalu plynu vaseho vysilage!
+) Pokud se po 10 sekundach neozve 3x dlouhé pipnuti, zvétsete vychylky kanalu plynu vaseho vysilace!

Nastaveni zadané ,,hodnoty“ parametru (zakladni postup nastaveni v kazdém parametru).
Vychozi poloha paky plynu je minimalni plyn. Plyn pfesurite do polohy ,% plynu®, (pfi-
blizné), 2x pipne motor. Vratte plyn do minima, 1x pipne motor. Postup (2 plynu —
minimum) opakujte tolikrat, jaké hodnoty parametru - podle tabulky - chcete dosahnout.
Napf¥. pro nastaveni hodnoty 3 v parametru ,,C“ (tj. Lipol ¢lanky) opakujte postup
(%2 plynu — minimum) celkem 3%. Musite samoziejmé byt na tomto parametru.

A Y

Programovani kazdého parametru ukongite pfesunutim paky plynu z minima do
polohy ,plny plyn“ — 3x dlouze pipne motor. Navratem k minimalnimu plynu 1x

1 1

1 1

1 1

1

dlouze pipne motor (tuto sekvenci oznacujeme jako ,,ENTER®) - parametr je napro- | g !

gramovan na zvolenou hodnotu a je uloZen. Automaticky se pfitom pfechazi na dalsi | ﬂ |

parametr, jehozZ hodnotu nastavite opét podle prfedchoziho odstavce. Timto postupem ! '

nastavite jeden po druhém vSechny parametry. 1 min. plyn 1
L

e Po poslednim programovaném parametru a viozeni ENTER musite regulator vypnout, ¢imz je programovani ukonéeno.

5) Poznamky k programovani:

Programovani vSech parametr(i neni povinné, po kterémkoliv parametru, fadné zakonéeném sekvenci ,,ENTER®, muzZete regulator vypnout. Nasledujici para-
metry nebudou zménény, zatimco vSechny pfedchozi budou zapamatovany.

Pokud nechcete néktery parametr ménit (chcete zachovat jeho minulou hodnotu), date pfi jeho programovani pfimo ,,ENTER®. V parametru zUstane zachova-
na plvodni hodnota a sou¢asné se prejde na programovani nasledujiciho parametru.

Jednoduchy navrat k firemnimu nastaveni:
regulator zapnéte pfi plném plynu, jako by jste
chtéli programovat. Regulator 3x kratce pipne.
Po 10 sekundach regulator pipne 3x dlouze.
Nestahnete vSak plyn, ale ¢ekate dale asi 5

sekund na 4 kratka pipnuti. Pokud nyni (po téch J\ J\ J\ ﬂ ﬂ ﬂ J‘ J\ J\I J\

max. plyn min. plyn &

4 pipnutich) stadhnete plyn do polohy minimalni

1 . 3
plyn béhem 3 sekund, regulator pipne 1x a mate zapnout  Sekej 10 sec. Cekej 5 sec. | | max. 3 sec. | Firemni .
nastaveny firemni parametry. Pokud plyn ne- regulator ! ! l(<3sec.) ' nastaveni
stahnete, nic se v nastaveni nezméni, regulator 1
jiz jen eka na vypnuti. | __>3sec. » regulator
se vypne

Soucasné s pipanim regulatoru motorem blika LED v regulatoru.
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Programovaci tabulka regulatorti E3 a Z3 AIRCRAFT, verze 6.2x
Hodnota parametru 2> 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Parametr (Enter)
sensor +)
A |Volba médu dal$i parametr %R»AFT rezerva - - - motor
tuning
'Y <14 o %
g1 |Pocet clanku ™) dalsi parametr 0 1 &l. 28, 38 48 58, 6a. | 7@ 8al 94l
( jednotky)
+ Pocet ¢lanka o _ " = .
B2 (desitky 8iAnka) dal$i parametr 0 1 (=10¢l.) 2(=20¢l.)
Typ ¢lankd < o Nixx Li-xxx A123
(a jejich vypinaci napéti) dal$i parametr | Automat 78% (0,84V) (3,20) (2,50V) UNI_1V | UNI_2V |UNI_3V | UNI_4V
Vypinaci napéti UNI_xV + | dal$i parametr 0,00V 0,10V 0,20V 0,30V 0,40V 0,50 V 060V | 0,70V | 0,80V | 0,90V
E | Meze kniplu plynu dal$i parametr Automatické Meze, pcv)dle
meze vysilace
F | Brzda dalSi parametr| Bez brzdy Jemna (1) 2 3 4 Stiedni (5) 6 7 8 Silna (9)
G Rozbéh (al(celerace) dal$i parametr| 0,13 sec. 0,26 sec. 0,39 sec. 0,65 sec. 1,3sec. | 1,8sec. |2,3sec.|3,0sec.
z 0 na 100%
L | Napéti BEC *¥) dalsi parametr 5V 6V
- s iz Race mode 1 |Race mode 2
M Chovani pfi dalsi Snizovani okamzité iistk .
vybiti aku alSi parametr “whkonu vypnuti vypnuta ponsvt'a vypnuta jen
vykonu proud + napéti | pojistka proud
Casovani motoru dal$i parametr| automatické 5° 10° 15° 20°
O | Reverz ot. motoru dalSi parametr NE ANO
P | Kmitocet PWM dal$i parametr 8 kHz 16 kHz 32 kHz
R Typ motoru +) dalsi parametr Brushless Brushles§
(jen SE verze) sensorless senzorovy
Teplota motoru max. +) konec o o o o o o o o o
S (ien SE verze) programovani NE 70°C 80°C 90°C 100°C 110°C 120°C | 130°C | 140°C 150°C
Firemni nastaveni vyznaceno je tuénym, podtrzenym modrym pismem
*) maximalni pocet Lipol ¢lankd pro konkrétni regulator je dan technickymi specifikacemi kazdého typu regulatoru (strana 10)
**) tento parametr neni u OPTO verzi regulatord bran do Uvahy — at' nastavite cokoliv, nema to vliv
+)  parametr je dostupny jen u senzorovych verzi regulator(i (znaceni SE)
Vyvoj, vyroba, servis: Tel.: 577001350 Fax : 577001 348

/[ E\N

MGM compro,
Cecha 593,

Sv.

Ing. G. Dvorsky
760 01 zlin

E-mail: mgm@mgm-compro.cz

Info:

WWwW.mgm—-compro.Ccz
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6) Popis jednotlivych nastavitelnych parametri:

Parametr A — méd: volba ,AIRCRAFT*“ mddu pro letadla + ,Motor Tuning* (automatické vyladéni senzorovych motor().
AIRCRAFT [A1]: volba pro letadla viech kategorii.

Motor Tuning [A6]: tento rezim slouzi k optimalizaci fizeni senzorovych motor(i (dostupné jen pro verze ,SE“). Po nastaveni a zapsani tohoto rezimu (at jiz

roztoci, provedou se potfebna méfeni a motor se zastavi. Motor musi byt odpojen od prevodovky (nejjednoduseji sundany pastorek apod.).

Parametr B — pocet ¢lanku: piimé nastaveni po&tu pouzitych &lankd pro Li-xxx, A123 a UNI x. Musite povinné provést nastaveni parametru B1 i B2 (jednotky a desitky
¢lanku) — pro méné nez 10 ¢lankl se B2 nastavuje ,0“. Nasledné se automaticky pfechazi na parametr ,C“. Pro volbu ,Automat 78%" a Nixx nema tento pa-
rametr vyznam, nebere se do Uvahy at je nastaven jakykoliv poc¢et ¢lankd.

Parametr C — typ ¢lanki: Ize vybrat bud né&ktery z pfednastavenych &lanka, Nixx, Li-xxx nebo A123 (maji pevné preddefinovana optimalni vypinaci napéti) pro které se
parametr ,D“ nebere do GUvahy nebo si muzete zvolit ,virtualni“ UNI_xV ¢lanek se zakladnim napétim 1V, 2V, 3V nebo 4V. S touto volbou velmi Gzce souvisi
dalSi parametr ,D* — vypinaci napéti. Tato volba umozni nastavit libovolné vypinaci napéti pro jakékoli €lanky, tzn. jak pro stavajici €lanky Nixx, A123, Lipol,
tak i pro dnes jesté neexistujici €lanky s krokem 0,1V.

Rovnéz Ize zvolit ,Automat 78%". Pfi této volbé je vypinaci napéti nastaveno na 78% hodnoty napéti akumulatoru v okamziku zapnuti regulatoru. Vyhodou
je, Ze nemusite nastavovat nic jiného, ani typ ani pocet ¢lankd. Nevyhodou této volby je moznost pfiliSného vybiti ¢lankl pokud zapinate regulator pfi jiz ¢as-
te¢né vybitém akumulatoru.

Parametr D — vypinaci napéti: umozriuje, v soucinnosti s volbou UNI_xV (parametr ,C*), nastavit optimalni vypinaci napéti pro jakékoli ¢lanky podle vasich potfeb. Po-
kud zvolite nékteré z preddefinovanych ¢lankl (Nixx, A123, Lipol) v pfedeslém parametru (C), je k nim automaticky pevné pfifazeno optimalni vypinaci napé-
ti. Pri volb& UNI_xV jsou vSak v parametru D k dispozici vypinaci napéti (0,0 az 0,9V) ktera se pfi¢tou k zakladnimu napéti UNI_xV, muzete tedy nastavit vy-
pinaci napéti v rozsahu 1,0V az 4,9V, vice na str. 11, odstavec ,,Vypinaci napéti“. Pfi nastaveni vy3$3i hodnoty vypinaciho napéti mate jednak vétsi rezervy
energie po vypnuti motoru (vyhodné pro vétroné a létani v termice), jednak vyznamné snizujete moznost podbiti nejslabsiho ¢lanku v sadé.

Parametr E — meze kniplu plynu: Ize volit bud automatické nastaveni nebo nastaveni podle vysilace s ulozenim krajnich poloh a neutralu.

— Automatické nastaveni ma vyhodu v tom, Ze nemusite nic nastavovat nebo programovat, ani kdyz zménite nastaveni vysilace (na kanalu plynu) nebo pouZzijete jiny
vysila¢ nebo pfijima¢. Nevyhodou je, Ze regulatoru musite po kazdém zapnuti regulatoru znovu vymezit krajni meze pohybem plynu vpfed a vzad, resp. min.
a max. plyn, vice viz kapitola ,Rychly Start* na samostatnych listech.

— Nastaveni krajnich poloh podle vysilace je dokonalejsi, regulator si jednou nastavené meze pamatuje, takze fizeni je od po¢atku nastaveno na celou drahu kniplu
plynu vaseho vysilace / pfijimace. Nevyhodou je, Ze pfi zméné vysilaCe nebo zméné nastaveni vychylek plynu, pfi zméné pfijimace, musite provést znovu
nastaveni krajnich poloh, sta¢i k tomu ale jen ,vejit* do programovaciho rezimu pomoci vysilae a vypnout regulator. Nemusite programovat Zadné paramet-
ry. Regulator si takto zjisti skute¢né krajni polohy vaseho vysilage a uloZi si je, vice viz kapitola ,Rychly Start‘ na samostatnych listech.

Parametr F — brzda: umozriuje nastavit ,tvrdost* brzdy (intenzitu brzdéni) v 9 stupnich + moznost nebrzdit. Nastavte si dle vasich potieb.

Parametr G — akcelerace: umozZiuje nastavit akceleraci (rychlost rozb&hu motoru z 0 na 100% vykonu) v 8 stupnich. Nastavte dle vasich potfeb. Cim rychlejsi akceleraci
nastavite, tim vétsi bude proudova $picka pfi rozjezdu (a naopak).

Parametr L — napéti BEC: Parametrem nastavite velikost napéti BEC bud' standardné 5V nebo vy$3i hodnotu napéti 6V. Vy3si napéti mize byt vyhodné pokud potfebu-
jete vétsi silu a rychlost serv. U OPTO verzi nema nastaveni tohoto parametru na nic vliv, at' nastavite cokoliv.

Parametr M — chovani pfi vybiti aku:Tento parametr urcuje, jak se regulator bude chovat, kdyZ se napéti baterie dostane po vybijeci kfivce do bodu, kdy regulator zagi-
na Setfit zbyvajici energii pro BEC. MUzete zvolit postupné snizovani otacek nebo skokové vypnuti (s moznosti nového zapnuti stazenim plynu do neutra-
lu). Zalezi na zvyklostech pilota.

Race mode 1: zde dojde k vypnuti motoru az pfi poklesu napéti akumulatort pod cca 3,5V (LV typy) nebo 5V (typy s BEC) nebo 8,5V (OPTO verze), nezélezi na
poctu ¢lanka, jejich stavu, proudu atd. Po staZeni plynu do neutralu Ize provoz opét obnovit. Tento mdéd je pro akumulatory dost drasticky, zvlasté pro vétsi
pocty ¢lankd !!! Proudova pojistka je odpojena (tzn. regulator nekontroluje maximalini proudy !!!), teplotni pojistka je pfestavena na 105 °C. Na pfipadné zni-
&eni regulatoru v tomto médu se nevztahuje zaruka.

Race mode 2: je odpojena pouze proudova pojistka (tzn. regulator nekontroluje maximalini proudy !!), teplotni pojistka je prestavena na 105 °C. Napéti ¢lanku je ale
sledovano a regulator vypina dle nastavenych vypinacich napéti (parametry B, C, D). Na pfipadné zni¢eni regulatoru v tomto médu se nevztahuje zaruka.

Parametr N — pfedstih (éasovani motoru): zde mate moznost volby 5 hodnot predstihu. Sestd moZnost je automaticky predstih. Doporugujeme ponechat pravé tuto
moznost — zaru€uje optimalni nastaveni a maximalni ucinnost. Pfi pevnych hodnotach predstihu mizete sice mirné zvysit otacky motoru nebo kroutici mo-
ment, ale vzdy za cenu sniZeni G¢innosti. Pokud potiebujete docilit vy$si otacky, je vyhodnéjsi pouzit jiny motor nebo vice ¢lankd, protoZe snizenou ucinnost
(zvétSenim predstihu) jiz ni¢im nedoZenete. Vysoka hodnota predstihu mize v nevhodné kombinaci s nékterym motorem po$kodit regulator !

Pro motory s velkou indukénosti (napf. nékteré AXI nebo LRK nebo nékteré motory z CD mechanik) je nutno nastavit pfedstih na 5°,10° nebo i 15°, automatické
Casovani zde nemusi byt optimalni (ztratu synchronizace snadno poznate podle ,$kubani” motoru pfi vy§Sich otackach a vyssich zatézich).

Parametr O - reverzace ota¢eni motoru: nastavite Zadany smér otaeni motoru bez nutnosti prohozeni dvou vodi¢d k motoru v pfipadé, ze se motor to¢i opacné.

Parametr P — kmitocet PWM: parametrem nastavite vhodny kmitoget fizeni motoru (PWM). Pokud mate b&zny motor, nastavte kmitocet 8 kHz. Pokud mate motor vyza-
tzv. bezzelezové motory. Pouziti nizkého kmitoCtu pro motory vyzadujici vysoky kmitoCet (napf. 8 kHz pro motory Tango) vede v naprosté vétsiné pfipadl
k poskozeni regulatoru. Na tyto pripady poSkozeni regulatoru se zaruka nevztahuje.
Vys$§i kmitoCet fizeni motoru v8ak soucasné vzdy znamena vyssi spinaci ztraty regulatoru, tzn. vy$s$i zahfivani regulatoru. Z toho plynou vy$s$i naroky na
chlazeni regulatoru, pfipadné je nutno v téchto pfipadech tmérné redukovat maximalni vykon (proud) regulatoru.

Parametr R — typ motoru: Ize zvolit senzorovy nebo bezsenzorovy motor. Parametr je dostupny jen u regulatoru verzi ,SE*, které umoziiuji provoz jak senzorovych moto-
rd, tak i bezsenzorovych. U ostatnich verzi neni parametr dostupny a programovani kon&i parametrem ,P*.

Parametr S — teplota motoru: Ize zvolit maximalni pfipustnou teplotu motoru. Teplota je snimana senzorem zabudovanym pfimo v motoru (senzorové motory) nebo ex-
ternim ¢idlem umisténym vné motoru (pro bezsenzorové motory). Parametr je dostupny pouze u verzi ,SE*.
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PROGRAMOVANI regulatort fady TMM xxxx — 3, AIRCRAFT, rfada E3, rada Z3

REZIM PROGRAMOVANI

v

/ Parametr A - rozhodovani

\ (volba médu provozu)

»Motor Tuning“ »AIRCRAFT*

(hodnota par. A = 6) (hodnota par. A = 1)
jen pro senzorové motory a

regulatory znacéené ,,SE“

pip — pip — piiiiiip A
J-\ J-\ ﬂ Nastavite hodnotu parametru B1
a potvrdite (ENTER) A
Po pohybu kniplu smér dopfredu ¢
bezprostiedné nasleduje auto-
matické ,,nastavovaci“ roztoceni Nastavite hodnotu parametru B2
motoru ve kterém si regulator op- a potvrdite (ENTER)
timalizuje Fizeni senzorového moto-
ru- v Zde muzete kdekoliv (po ENTER)
. vypnout regulator, pokud jiz ne-
* Nastavite hodpotu parametru C > chcete ménit dalsi parametry.
a potvrdite (ENTER) Vdechny parametry, které jste po-

Az po zavstaveni rpotoru tvrdili viozenim ENTER, jsou jiz
vypnéte regulator zapsany.

v

Nastavite hodnotu parametru P
(S) a potvrdite (ENTER) |/

v

Vypnéte regulator
- jsou nastaveny parametry
pro letadla

Chybova hlaseni (regulator musite vypnout, odstranit pfi¢inu a znovu zapnout):

motor je pro regulator nevhodny nebo je napajen pfili§ velkym napétim nebo ma zkrat

pohyb paky plynu je na opacnou stranu, nez je predpokladano (plynova paka neni na poc¢atku v krajni poloze a po pipnuti ji dotdhnete smérem ke krajni
poloze a ne na druhou stranu)

pfilis maly rozdil Sitky Fidicich pulst — zvétsit velikost vychylek paky plynu na vysilaci

prekroceni krajnich mezi fidicich pulst (0,7 ms a 2,3 ms) — zmenSit velikost vychylek paky plynu na vysilaci
startovani prehratého regulatoru ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ

mensi nebo vétsi pocet ¢lankd, nez je specifikovanro s Py o= - R e
proudovém pretizeni LED . l—'JQ‘2'5L"J-'-'L—l"'-I—"l'-"I:l """"
(obnovi ¢innost po stazeni plynu k nule, regulator v tomto pfipadé nemusite vypinat)

Cisla udavaji piibliznou dobu trvani

dlouho trvajici vypadek signalu  ...........ccceueeeennn... OSSOSO e e Jic!
regulator ¢eka na presun plynu do polohy ,NEUTRAL* LED ]:l‘"""'z'b """""" D """"""""""" D N
(nebo ,min. plyn“ pro vysila¢e bez neutrdfy) 7777 o

nebo je nutno nastavit vy$§i kmitocet PWM ... LED _____ | 0125 )] N P I I

(

V pfipadé opakovani tohoto problému kontaktujte servis.

blika pouze LED, bez zvukové signalizace)

trvaly beep po zapnuti — poruSena data v EEPROM. Regulator je nastaven

do zakladniho stavu (firemni nastaveni). lﬂ PRALALAASA LS Jlﬂ

Regulator je nutno znovu naprogramovat ! LEp T

V zakladnim médu z vyroby (firemni nastaveni, default) je nastaveno:
- mod letadla“ (AIRCRAFT) - Casovani motoru automatické
- meze kniplu — automatické - napéti BEC 5V
- typ ¢lankl — nespecifikovano, automat - chovani pfi vybiti ,snizovani vykonu*“
- automatické nastaveni vypinaciho napéti na 78% - reverz otac¢eni motoru ne
napéti pfi zapnuti (nerozliSuje se typ a pocet ¢lanku) - kmito¢et PWM motoru 8 kHz
- brzda stfedni - typ motoru bezkarta€ovy bezsenzorovy
- akcelerace 0,65 sec. - teplota motoru nehlidana
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Programovani
cas vysilaé
regulator l a Plyn do polohy ,max. plyn*
] . a B Vysila¢ zapnout
Regulator W+
zapnout Soo:
3x pip =
3x bliknuti LED JIJ
! 1 % &ekej 10 sekund
-
3x piiip T
3x bliknuti LED 8 J3 /3 73
-
: ' Stahnout plyn do polohy
f 1| max. 3 sec. »min. plyn“ do 3 sekund !
1x piiip P
1x bliknuti LED mm{ f2
______ e

Parametr A
N

Parametr P (S)
_A—

Parametr B1
A

[ 2x% piiip
2x bliknuti LED
1% piiip
1x bliknuti LED

3x piiip
3x bliknuti LED

1% piiip
K 1% bliknuti LED

2x% piiip
2x bliknuti LED

1% piiip
1x bliknuti LED

Jste v rezimu PROGRAMOVANI
Dale jiz neni nic Casové omezeno

Nastaveni hodnoty

RACE BOAT V6.0 E3/Z3

Rychlé nastaveni firemnich parametr(

éas vysilaé
regulator l a Plyn do polohy ,max. plyn®
a Vysila¢ zapnout
. Q  w
Regulator W+
zapnout C @
; oy
3x pip F
3x bliknuti LED : J\ J\ J‘
o éekej 10 sekund
3x piiip .,
3x bliknuti LED
Iknut m2Rs Plyn ziistava v poloze
] »max. plyn“

cekej 5 sekund

4% pip
4x bliknuti LED

rnx

L |

Plyn stahnout do polohy
»min. plyn“ do 3 sekund ! *)

«—
w
[72]
[9°]
o

1x pip

parametru A 1x bliknuti LED H J" *) pokud nestahnete plyn do 3 sekund do
. volba médu® . 1 polohy ,minimalni plyn*“, regulator se
P 7 Lo vypne bez jakékoli zmény v nastaveni
-' i 1x prohodnotu1, | = ————— ——_————— e ———
ro 2x pro hodnotu 2, atd. [ Jsou nastaveny
““““““ l “““““““““““““““““““ < FIREMNI HODNOTY
- < 5 ' ' Vypnéte regulator
=B ENTER tj. ulozeni
! a pfechod na dalsi
P parametr (B1)
m o . rr 7 4
' T Pro hodnotu A=6 (Motor Tuning), jen SE verze > pip — pip — pifiiiip
i Nastaveni hodnoty \ Pohnéte plynem dopfedu
. ﬂ ﬂ parametru B1
.. ~pocet &lanka“ Motor se automaticky rozbéhne na 2 — 3 sec. a potom

1% pro hodnotu 1,
2x pro hodnotu 2, atd.

se zastavi. Regulator si optimalizuje nastaveni senzo-
r(. Doporucujeme provadét bez pastorku na motoru
nebo s motorem mimo model.

Zde muzete kdekoliv po viozeni ENTER vypnout regulator, pokud
jiz nechcete ménit dal$i parametry.

VSechny parametry, které jste potvrdili viozenim ENTER, jsou jiz ulo-
zeny.

A
3% piiip : d
3x bliknuti LED ™ (3 13 s2
| ENTER tj. ulozeni
; ! a prechod na dalsi
1x piiip P parametr (B2)
\_ 1 bliknuti LED i J2
ﬂ/w\_/_/\(\_/s/\(ﬁ atd. dalsi
! parametry

2x piiip
2x bliknuti LED

1% piiip
1% bliknuti LED

3x piiip
3x bliknuti LED

1% piiip
\_ 1x bliknuti LED

Nastaveni hodnoty
parametru P
(nebo S u verze SE)

=R

1% pro hodnotu 1,

- ic E 2x pro hodnotu 2, atd.

e

1 /_i
PP =

ENTER {j. uloZeni a
'- ﬂ ﬂ ﬂ Konec programovani
. (VSechny hodnoty jsou
- uloZeny)
m

Vypnéte regulator

Legenda:

min. plyn ! Y2 plynu 5 max. plyn

presunout na pfiblizné 2 plynu

po 2 pipnutich zpét na min. plyn

pfesun z neutralu na plny plyn (max. plyn),

po 3 pipnutich zpét na min. plyn (= ENTER)

o
=
h
e
0

J3  dlouhy ,piiip“

J

kratky ,,pip“
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8) Technicka data:
0°C az 40°C
PWM: 8, 16, 32 kHz

pocet krokl Fizeni motoru:
limit otacek pro 2 pélovy motor:

1024 / plnou drahu plynu
200 000 ot./min

Teplota prostiedi:
Rizeni motoru:

Ridici signal: kladné pulsy 1,5 + 0,8 ms, perioda 10 az 30 ms

S BEC (spinany BEC) : 5V / 6V max. 6,0 A (zatizZitelnost viz graf), vstupni napéti = 6 az 25,5V (mimo OPTO verze)

Napajeni: vyhradné pouze z akumulatora: NiCd, NiMH, Li-lon, Li-Pol, A123, pfipadné olovénych nebo jinych

Vypina¢: vSechny regulatory Ize objednat s vypinacem (v bezpecném zapojeni, zavada ¢i zni€eni vypinae neohrozi model)

Vhodné pro motory:
bezsenzorové —

senzorové motory —

Mega AC, Model Motors, MP JET, PJS, Uberall model, Hacker, Kontronik, LRK, Plettenberg, Lehner, Neu, Align, apod.
pro 2 az 30 polové motory klasické koncepce (rotor uvnitf) i motory s rotaénim plastém, tzv. obézky (rotor vné).

oznacené typy regulatorl Ize objednat v provedeni ,Senzorovy*“, znaceno SE (napf. TMM 8025 -3 C/B SE). K témto regulatoriim Ize

pfipojit bud’ bezsenzorové motory nebo senzorové motory. V pfipadé senzorovych motorl pouze typy kompatibilni s doporu¢enimi
EFRA, (EFRA Handbook 2007), napf. motory ,Velocity x.xR Brushless Motor” od firmy Novak, apod., vice na dal$i strané.

Chladice: pro U¢innéjsi odvadéni ztratového vykonu (tepla) Ize na pfani montovat (z jedné nebo obou stran, dle typu regulatoru) vnéjsi Zebro-
vané chladice (tloustka regulatoru vzroste o 3,6 mm (nebo 7,2 mm pro chladi¢e z obou stran), vaha vzroste 0 6 (12) gr.
Ventilatory: V pfipadé nedostate¢ného proudu chladiciho vzduchu Ize pouzit chladie s ventilatory (8.5 gr./ks), které podstatné zvysi jejich chla-

dici ucinek — aktivni chlazeni.
Vodni chlazeni:
Hydro uprava:

pro pouziti v lodich s potfebou chlazeni je dostupna i verze s chlazenim vodou (jako u typt Race Boat).

voda a vlhkost se nesnasi s elektronikou. Pro podstatné zvySeni odolnosti regulatoru proti vihkosti a vodé Ize na pfani nanést speci-

alni ochranny povlak (znaéeni WP). To vS§ak neznamena, Ze s touto Upravou je regulator 100% odolny proti vihkosti a vodé a nemu-
site jej prfed témito negativnimi vlivy chranit. Ochrana se nevztahuje na slanou vodu !

Regulatory pro vétsi vykony (HP):

E-series / Z-series TMM® xxxx-3 __V 6.0x 6025-3 8025-3 12025-3 16025-3 28025-3 8017-3LV__ 16017-3LV
rozméry (bez externiho kondenzatoru) [mm]: 50x31x12 50x31x12 50x31x17 50x31x17 50x31x21 50%x31x12 50x31x17
rozmeéry (véetné ext. kondenzatoru) [mm]: 65%31x12 65x31x12 65x31x17 65%31x17 65x31x21 65%31x12 65%31x17
vaha véetné silovych vodicu: 46 g 46 g 619 61g 103 g 46 g 619
vaha bez silovych vodicu: 314 3149 359 359 65g 319 359
napajeci napéti: 6-255V 6-255V 6-255V 6-255V 6-255V 3.5-17V 35-17V
pocet napajecich NiCd / NiMH ¢élanku: 6-18 6-18 6-18 6-18 6-18 4-12 4-12
pocet napajecich Li-lon / Li-Pol élanku: 2-6 2-6 2-6 2-6 2-6 2-4 2-4
pocet napajecich élanka A123: 3-7 3-7 3-7 3-7 3-7 2-4 2-4
max. trvaly proud (pfi plném plynu): 60 A 80 A 120 A 160 A 280 A 80 A 160 A
§pickovy proud po dobu max. 5 sekund: 75 A 100 A 150 A 200 A 340 A 100 A 200 A
odpor sepnutych FETU pfi 25 °C: 2x0,8 mQ 2x0,7 mQ 2x0,4 mQ 2x0,35 mQ 2x0,18 mQ 2x0,55mQ 2x0,28 mQ
provedeni: S BEC S BEC S BEC S BEC S BEC S BEC S BEC
napéti S BEC: 5V /6V 5V /6V 5V /6V 5V /6V 5V /6V 5V /6V 5V /6V
prurez silovych vodiéa (k aku / k motoru): *): 2,5/2,5 mm?  2,5/2,5 mm? 4/4 mm? 6/4 mm? 6/4 mm? 2,5/2,5 mm? 4/4 mm?
servokabel s konektorem JR gold: 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm?
moznost prace se senzorovymi motory pro:  verze SE verze SE verze SE verze SE verze SE verze SE verze SE
zvysSena odolnost proti pretizeni: ano ano ano ano ano ano ano
moznost montaze vzduchovych chladicu: ano ano ano ano ano ano ano
moznost aktivniho chlazeni - ventilator(y): ano ano ano ano ano ano ano
E-series / Z-series TMM® xxxx-3 __ V 6.0x 7035-3 14035-3 25035-3 6245-3 12545-3 10063-3
rozmeéry (bez externiho kondenzatoru) [mm]: 50%31x12 50%31x17 50%31x22 50x31x17 50%31x22 50%31x22
rozmeéry (véetné externiho kondenzatoru) [mm]:  80x31x12 80x31x17 65x31x22 80x31x17 80x31x22 80x31x22
vaha véetné silovych vodicu: 499 67 g 10949 6749 10949 1099
vaha bez silovych vodicu: 344 409 7149 4049 71g 71g
napajeci napéti: 9-35V 9-35V 9-35V 9-45V 9-45V 9-63V
pocet napajecich NiCd / NiMH ¢lanku: 9-24 9-24 9-24 9-32 9-32 9-44
poéet napajecich Li-lon / Li-Pol élanku: 3-8 3-8 3-8 3-10 3-10 3-15
pocet napajecich élanka A123: 4-9 4-9 4-9 4-12 4-12 4-17
max. trvaly proud (pfi plném plynu): 70 A 140 A 250 A 62 A 125 A 100 A
Spickovy proud po dobu max. 5 sekund: 90 A 180 A 300 A 77A 155 A 125 A
odpor sepnutych FETU pfi 25 °C: 2x1,1 mQ 2x0,55 mQ 2x0,28 mQ 2x1,0 mQ 2x0,50 mQ 2x0,76 mQ
provedeni: OPTO OPTO OPTO OPTO OPTO OPTO
napéti BEC: -- -- -- - -- --
prurez silovych vodiéa (k aku / k motoru): *)  2,5/2,5 mm? 6/4 mm? 6/4 mm?  2,5/2,5 mm? 4/4 mm? 4/4 mm?
servokabel s konektorem JR gold: 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm?
moznost prace se senzorovymi motory pro:  verze SE verze SE verze SE verze SE verze SE verze SE
zvysSena odolnost proti pretizeni: ano ano ano ano ano ano
moznost montaze vzduchovych chladicu: ano ano ano ano ano ano
moznost aktivniho chlazeni - ventilator(y): ano ano ano ano ano ano

*) Pozn.: alternativné na pFani i 2x2,5 mm? nebo 2x4,0 mm?

Vzhled a technicka data mohou byt zménény bez predchoziho upozornéni

Znaceni: TMM pppnn-3s, kde ,ppp"“ udava proud (2 — 3 &islice), ,nn“ udava napéti (2 Cislice), ,s" znaci verzi s vypinacem

Priklad: TMM 8035-3 80A, 35V, bez vypinace
TMM 12045-3s 120A, 45V, s vypinatem

Pozn.: Oznadeni regulatortl je oproti star§imu znageni pozménéno. Cislo udavajici proud a podet Nixx &lank(i je zmé&néno na &islo udavajici max. proud
(prvni 2 az 3 Cislice) a max. napéti (druhé 2 Cislice). Vazba oznaceni na pocty Nixx ¢lanku dnes jiz ztratila smysl, jsou pouzivany jak Nixx, tak i Lipol
nebo A123, do budoucna to mohou byt i jiné ¢lanky (regulatory s tim jiz pocitaji), vazba oznaceni typu regulatoru na napéti je tedy logictéjsi.

Doporuceni: Pokud vyuZivate regulator pro proudy vétsi neZ zhruba 1/3 maximalnich hodnot, doporuéujeme pouZiti chladiét (a resp. i aktivni chlazeni

ventilatory). Jednak zabranite pfipadnému prehfivani regulatoru, jednak ziskate vétsi ucinnost pohonné jednotky (chladnéjsi regulator ma

mensi ztraty nez horky).
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Dostupné volitelné dopliiky vypina¢  hydro Uprava chladice chladice s vodni senzorové provedeni provedeni zesilené
- prehled: (S) (WP) Zebrované ventilatory chladic¢e  motory (SE) CUBE ,C* CUBE ,W* vodice
Regulatory pro vétsi vykony (HP): ano ano ano ano ne ano ne ne ano

POZOR: Nebezpeéi poskozeni nebo zniéeni regulatoru hrozi pfi:

pripojeni vice €lankd k regulatoru, nez je max. pocet uvedeny v technickych datech

pfipojeni napajeciho napéti s opa¢nou polaritou (pfepdlovani regulatoru)

pfi zkratu vodi€ét k motoru pfi pfipojeném akumulatoru,

zaméné vodicu k motoru a k akumulatoru

pretizeni obvodu BEC vétSimi proudy nebo vykonovou ztratou, nez je specifikovano v technickych datech
namoceni €i vniknuti vody do regulatoru, vniknuti kovovych (vodivych) pfedméta do regulatoru

napajeni regulatoru z jiného zdroje nez jsou akumulatory

odpojeni regulatoru od akumulator(i nebo vypnuti vypinac¢em nebo odpojeni motoru, pokud se motor jesté toci

SENZOROVE MOTORY:
Senzorovy motor dle vySe zminéné specifikace EFRA:

faze C
- musi mit 6-pinovy konektor JST ZH model ZHR-6 nebo ekvivalent, zna¢eni SZH-002TP0.5 26-28 awg. / faze B
pro pfipojeni senzoru a teplotniho cidla /

Tento konektor m4 jednotlivé piny obsazeny takto: 5 — <— faze A

Pin #1 — éerny vodi¢, potencial zemé (minus) .

Pin #2 — oranZovy vodic¢, senzor faze C

Pin #3 — bily vodi¢, senzor faze B

Pin #4 — zeleny vodi¢, senzor faze A

Pin #5 — modry vodic, snimani teploty motoru, 10 k2 termistor
(druhy konec na potencial zemé)

Pin #6 — ¢erveny vodi¢, napajeni senzord, +5.0 V £ 10%.

konektor JST
ZH, 6 pin

- silové vodice jsou znaceny A, B, C.
A pro fazi A
gpro 1;632'_!(33 Priklad: Motor firmy NOVAK

pro fazi Velocity 3.5R Brushless Motor

S BEC (spinany BEC): regulatory TMM pro vys3i vykony a
pro napéti do 6 Lipol / 18 Nixx pouzivaji spinany BEC (viz tabulka Zatizitelnost ,,S BEC“
parametrd na str. 10). Tento typ BEC ma vyhodu v mensich
ztratach pfi provozu z vy8Sich vstupnich napéti nebo, jinak feceno,
umozni odebirat podstatné vy8si proudy i z vys$Sich vstupnich na-
péti. ZatéZovaci charakteristiky maji naprosto odli$ny charakter od
linearnich typa. | tento typ BEC vSak ma své limity, byt jsou pod-
statné méné zavislé na vstupnim napéti nez u linearnich typa BEC.
Proudova zatizitelnost obecné s rostouci teplotou klesa. Maximalni
¢as, po ktery mGze trvat odbér proudu té ¢i oné velikosti je v grafu
a se vzrustajici teplotou také klesa. | tento typ BEC je nutno pfi
vys$Sich odebiranych proudech chladit proudicim vzduchem.

S BEC snese kratkodoby zkrat na vystupu bez poskozeni.

Lze pouzit i silna a digitalni serva.

7A

6A 5 sec.

5A

I~~~ 10 sec.

/ ‘\\ N
o~

4A T~

15 sec.

25 sec.

Priklad: mate 6-ti ¢lanek Lipol (tj. 25,2V nabité, 23 - 24V pfi zati-
Zeni). Vase serva odebiraji 3A. S BEC snese tento proud po dobu
45 sec. bez mezer na ochlazovani. V realném provozu takova situ-
ace bézné nenastane, realita je mnohem pfiznivéjSi — serva neje-
dou stale a nemaji stale plny odbér — v téchto ¢asovych Usecich
bez zatizeni nebo s mensim zatizenim se BEC ochlazuje.

T
\
~—— 45 sec.

2A E—; 120 sec.

/
vy,
R

trvale

Max. proud , 1“ odebirany z ,S BEC* [A]

1A

PFi pfekroc¢eni maximalnich hodnot proudu nebo ztratové-
ho vykonu muze dojit ke zni¢eni BEC a tim ke ztraté ovla-
datelnosti modelu ! 0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 ‘26

Nezapomerite, Ze serva, zatizena kormidly ofukovanymi proudem U v
vzduchu za letu, mohou odebirat mnohem vice proudu nez kdyz aku [V] max. 25,5V
jimi hybate na zemi !

Pozn.: pozor na méfeni dosahu soupravy, zvlasté s vétSim poctem ¢lankd — v pfipadé ztraty signalu mohou dojet serva az na doraz — odbér proudu pak mtze
vyrazné stoupnout. Tato situace muze vézt k vykonovému pretizeni obvodu BEC se véemi dusledky. Nebezpeci je mensi u pfijimac, které pfi vypadku
signalu nastavi definovanou polohu serv.

Spojovani BEC: pokud provozujete v modelu 2 regulatory, jsou dva mozné pfipady zapojeni BEC.
a) pokud zapinate kazdy regulator samostatné (vypinacem nebo postupnym pfipojenim na akumulatory) je mozné pouzit pouze jeden BEC — u druhého re-
gulatoru musite vyjmout prostfedni dutinku servokonektoru.
b) pokud zabezpecite soucasné zapnuti obou regulatorli (spojené vyvody ,+“ i vyvody ,— obou regulatorll, bez vypinacu), mizete nechat oba obvody BEC
zapojené. Soucasné tak zvysite proudovou i vykonovou zatizZitelnost takto spojenych obvodd BEC (zhruba na dvojnasobek).

Pouzité zkratky a vyrazy:

ACF - automatic current fuse — systém automatické proudové pojistky

ACR - automatic current reduce — systém automatického proudového omezeni

APS - automatic parameter setup — automatické nastaveni parametrt

BEC - battery eliminator circuitry — obvod zajistujici napajeni serv a pfijimace z hlavniho akumulatoru — nahrazuje pfijimacové baterie

BLDC - brushless DC motor — bezkomutatorovy stejnosmérny elektromotor ( to je spravny nazev pro ,stfidavé”“ motory pouzivané nyni i modelafi)
IPR - intelligent power reduce — systém inteligentniho snizovani vykonu pfi vy€erpani akumulatoru

LED - light emitting diode — svitiva dioda

PWM - pulse width modulation — pulsni Sifkova modulace uzivana pro bezeztratovou regulaci vykonu

RPC - radio priority circuit — pfednostni udrzeni dostate¢ného napéti pro BEC
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9) Ochranné a bezpeé&nostni mechanismy regulatori TMM®:

Regulatory maskuji ruseni a vypadky signalu az do délky 1,5 sekundy. Pfi delSich vypadcich nebo ruseni postupné omezuji otaéky motoru. PFi obnoveni sig-
nalu regulator plynule prejde na pozadovany vykon. Dlouhy vypadek signalu (nebo jeho nepfitomnost) je indikovan akusticky motorem i pomoci LED. To Ize
vyuzit napf. pfi pfi hledani ztraceného modelu.

Motor se neroztoc€i, pokud regulator nema korektni signal z pfijimace (napf. pfi vypnutém vysilaci). Rovnéz se neroztoCi, dokud po zapnuti neni knipl plynu
v poloze ,motor vypnut“, tedy v poloze neutral pro ,pistolové” typy vysilacl nebo ,minimalini plyn“ pro vysilace bez neutralu.

Teplotni pojistka regulatoru je nastavena na 90°C, kdy omezi vykon na cca 60%. Po ochlazeni (i za letu) se omezeni vykonu vypne. Po zapnuti se kontroluje
teplota 70°C, nad kterou regulator nestartuje. Novy start je mozny az po ochlazeni regulatoru pod tuto hodnotu.

Proudové pojistky regulatoru maji za ukol vypnout regulator nebo omezit proudy pfi proudovém pretiZeni regulatoru. Novy start po vypnuti pojistky je mozny az
po stazeni plynu do neutralu (do polohy min. plyn pro vysilace bez neutralu).

Obvody hlidani napéti se staraji o spravny okamzik odpojeni motoru pfi vybiti baterie tak, aby se jednak baterie pfili§ nevybila, jednak aby zUstalo dost energie
pro serva i po vypnuti motoru pfi vybiti baterie.

Vyhody pouziti téchto mechanismui u regulatori TMM®:

1) diky pusobeni automatické proudové pojistky (ACF) je znaéné omezena moznost proudového pretizeni (a pfipadnému poskozeni) jak regulatoru, tak i motoru
nebo baterii v krizovych situacich — regulator odpoji motor.

2) pouzity systém inteligentniho omezovani vykonu (IPR) neustale zajistuje, pomoci méfeni napéti, proud, stavu akumulatoru a vypocta, optimalni mez pocatku
plynulého omezovani vykonu motoru (nebo okamzik vypnuti motoru, podle nastaveni) tak, aby nebyly ¢lanky akumulatoru extrémné vybijeny — coz je mimo-
fadné dulezité zvlasté pro Lipol akumulatory. To, mimo jiné, také vyznamné omezuje moznost prepolovani slabsich ¢lanka (pfepolovani slabsich ¢lanka se ty-
ka hlavné NiCd/NiMH akumulatora).

3) tento systém vSak soucasné umoziuje, u regulatort které maji BEC, zachovat definovanou velikost energie pro BEC (dokonalé RPC). To je extrémné vy-
znamné u létajicich modelt (nespadnete kvuli nedostatku energie pro pfijimac a serva). Velikost této zbytkové energie se da uzivatelsky nastavit (nastavenim
vypinaciho napéti).

4) pusobeni systému automatického proudového omezeni (ACR) nedovoli pokles napéti pro BEC ani pfi nadmérné velké proudové zatézi.

Pfi vypinani (omezovani) motoru na pevné hranici u standardnich regulatort (graf a) nelze nijak stanovit mnozstvi energie pro BEC, které zlstava v regulatoru po
vypnuti motoru. Je totiZ velmi silné zavislé na proudech a vnitfnich odporech baterie. Cim lepsi (tvrd$i) akumulatory mate a &im mensi je okamzity proud, tim mé-
né energie (=Casu) po vypnuti motoru regulatorem zbyva na pfistani. A naopak, ¢im horsi ¢lanky mate a ¢im vétsi jsou okamzité proudy, tim vice energie vam
zbude — ale vlbec nevite kolik energie.

Naproti tomu u regulatord TMM™ (graf b) je zbyvajici energie (po vypnuti motoru regulatorem) prakticky nezavisla na proudech i na vnitfnich odporech baterie a
jeji velikost I1ze u nékterych typud regulatori ménit podle potreby (pro vétroné vétsi atd.). Z hlediska délky chodu motoru jde vétSinou o zanedbatelnou energie, vy-
kon motoru by tak jako tak velmi rychle klesal. Z hlediska napajeni BEC je vSak tato energie velmi vyznamna.

A a) bézné regulatory A b T™M® regulatory MGM compro

u napéti akumulatoru pfi proudu: u napéti akumulatoru pl"i proudu: Vypinaci napéti:

(mez pocatku
: FSC F 10cj [20c] 42v] (126V) F [5C] s8v/a.  (mezpotat
Vypinaci napéti: (SO NGEE— &4/ 3.7V / &l konu motoru)

~.;|<— 3.6V/&lanek (10.8V)
i 3.3V/&lanek (9.9V)
3.0V/élanek (9.0V)

42v](12

& k

3.6V/¢&lanek (10.8V)

v K
;\\ e 4 3.3V/laNek (9.9V)
‘Ll\ 5 3.0V/¢lanek (9.0V)
: 2.7V/dlének (8.1V)

zbytkova energie pro 5

definovana zbytkova ;
energie pro BEC ——»
BEC je silné zavisla na

aktualnimproudu 'y

60% 80% 100% kapacita 75% 90%5 100% kapacita
95% [mAR] 95% [mAh]

Bézné regulatory (ur€ené i pro Lipol ¢lanky) maji bud pevné vypinaci na- Regulatory TMM® fesi situaci jinak. Vypinaci napéti je vzdy pfepocitavano na
péti (napf. 3 V/€l.) nebo se tato hodnota da nastavit. Napf. pro nastavenou LVnitini“ napéti akumulatoru — je proto nezavislé jak na odebiraném proudu, tak
hranici 3 V/€l. regulator vypne nebo zaéne omezovat pfi dosazeni této na vnitfnim odporu akumulatoru. Tzn. nastavena zbytkova energie je vzdy
hranice, a to nezavisle na odebiraném proudu. Tzn. zbytkova energie se stejna a nezavisi na proudech a vnitinich odporech akumulatord. Akumu-
vyrazné méni podle momentalniho proudového zatizeni akumulatoru lator se tedy vybije vzdy stejné, at odebirate velké ¢i malé proudy. Hodnota na-
(a rovnéz podle vnitfniho odporu akumulatoru) a to prakticky od 0 do 95% stavené zbytkové energie je proto malo zavisla na vlastnostech akumulatoru a
- zaleZi jen na zvolené napétové hranici. Pro pfiklad grafu nahofe a nasta- vybijecim proudu. Napf. pro vypinaci napéti 3,7 V/€l. regulator vypne nebo za-
venou vypinaci hranici 3 V/€lanek vypne regulator pfi proudovém odbéru &ne omezovat vzdy po vy€erpani cca 90% energie at jiz bude odebirany proud
20C jiz pfi vyCerpani 60% energie, zatimco pfi proudu 5C az pfi vyCerpani 20C nebo 5C.

95% energie. Pro hranici 3,3 V/€l. by regulator vypnul pfi proudu 20C do- (Napéti akumulatoru po vypnuti proudu vzdy stoupne na hodnotu blizkou kfivce
konce po vy€erpani pouhych nékolika procent energie, zatimco pfi proud 0,5C - tato vybijeci kfivka je blizka ,vnitfnimu“ napéti akumulatoru. Tato kfivka
5C po vy€erpani cca 92% energie . dobre vyjadfuje stupen vybiti akumulatoru.

Vypinaci napéti:

Diky vy3e popsanym mechanizmiim je vypinaci napéti (vZdy se mysli vypinaci napéti / &lanek !) regulatortt TMM® nezavislé na velikosti odebiraného proudu a na
vnitfnich odporech akumulatoru. Pro kazdy typ ¢lankl (parametr C) mate prednastavené vypinaci napéti (A123 na 2,5V, Lipol na 3,2V, atd.). Je zde rovnéz uni-
verzalni moznost nastaveni vypinaciho napéti jak pro existujici typy, tak pro dnes jesté neexistujici typy baterii. Podle minimalniho (poZzadovaného vypinaciho)
napéti pouzitych ¢lankl zvolite v parametru C typ UNI_1V, UNI_2V atd. az UNI_4V, coz je zakladni vypinaci napéti 1V, 2V atd., az 4V. K tomuto napéti se jesté
pfi¢te hodnota zvolena v parametru D, ktera je v rozsahu 0,0V az 0,9V, coz dava moznost nastaveni vypinaciho napéti od 1,00 az do 4,90V / ¢lanek. V pfipadé
novych akumulator( s jesté vétSim napétim se da zakladni hodnota UNI_xV (dnes nejvice UNI_4V) libovoIné rozsifit — staci pak jen updatovat SW regulatoru pres
internet.

Pfi volbé ¢lankl Li-xxx, A123 nebo ,UNI xV* je nutno vzdy zadat také pocet pouzitych ¢lanku (parametr B1 a B2) zapojenych sériové !

® Vyvoj, vyroba, servis: Tel.: 577 001350 Fax : 577 001 348
III \\ MGM compro, Ing. G. Dvorsky E-mail: mgm@mgm-compro.cz
CONTFR

Sv. Cecha 593, 760 01 Zlin Info: www.mgm-compro.cz
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RGzna mozna provedeni regulatortit AIRCRAFT E-series a Z-series:

standardnim verze leteckych regulatord
6025-3, 8025-3, 8017-3LV, 7035-3

standardnim verze leteckych
regulatort pro vétsi vykony

letecké regulatory s chladicem
6025-3, 8025-3, 8017-3LV, 7035-3

letecké regulatory
s chladi¢em a ventilatorem
6025-3, 8025-3, 8017-3LV, 7035-3

letecké regulatory pro vétsi vy-
kony se dvéma chladiéi

. letecké regulatory pro vétsi
<4— vykony se dvéma chladic¢i a
ventilatory
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10) Priklady: maéd letecky (AIRCRAFT), 4 Lipol &lanky s vypinanim na 3.40V, meze plynu dle vysilaée, BEC 6V a kmitoéet PWM 16 kHz,
ostatni nastaveni firemni

a) Nastaveni pomoci vysilace:

1) Zapnéte vysila¢ s plynem na maximum.

2) Zapnéte regulator. Regulator 3x kratce pipne motorem a po 10 vtefinach 3x dlouze. Pfesurite plyn do minima, 1x dlouze pipne motor. Nyni jste
v programovacim rezimu, regulator zna krajni polohy a budete programovat prvni parametr ,A“ (viz tabulka). Pro letecky méd potfebujete nastavit hodnotu 1
v tomto parametru [A=1].

3) Paku plynu pFesunte zminima do polohy ,% plynu“, 2x dlouze pipne motor. Vratte plyn do minima, 1x dlouze pipne motor. Postup
(Y2 plynu — minimum) opakujte tolikrat, jaké hodnoty parametru - podle tabulky - chcete dosahnout. Pro nastaveni hodnoty 1 jiz jdete pfimo na bod 4).

4) Toto nastaveni musite potvrdit viozenim ,ENTER". Pfesurite paku plynu z minima do polohy ,plny plyn“ — 3x dlouze pipne motor a zpét k minimu, 1x dlouze
pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a je uloZzen. Mate nastaven méd ,letecky”. Automaticky se pfechazi na dal$i parametr, tj. na
parametr B1.

5) Nyni nastavite 4 ¢lanky: Paku plynu pfesurite z minima do polohy %z plynu“, 2x dlouze pipne motor. Vratte plyn do minima, 1x dlouze pipne motor. Postup (72
plynu — minimum) opakujte tolikrat, jaké hodnoty parametru - podle tabulky - chcete dosahnout. Pro nastaveni hodnoty 5 (= 4 ¢lanky) opakujte postup (2 ply-
nu — minimum) jesté 4x .

6) Toto nastaveni musite potvrdit viozenim ,ENTER". Pfesurite paku plynu z minima do polohy ,plny plyn“ — 3x dlouze pipne motor a zpét k minimu, 1x dlouze
pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a je uloZzen. Mate nastaveny ,4 €lanky", [B1=5]. Automaticky se pfechazi na dal$i parametr,
tj. na parametr B2.

7) Tento parametr neménime (zadné ,desitky” ¢lanku), takze dame ptrimo ,ENTER". Pfesurite paku plynu z minima do polohy ,plny plyn“ — 3x dlouze pipne mo-
tor a zpét k minimu, 1x dlouze pipne motor - parametr B2 je pfesko¢en a automaticky se prechazi na dalS$i parametr, tj. na parametr C.

8) Musime nastavit ¢lanky ,UNI_3V*, tzn. hodnota parametru bude 7. Opét stejnym postupem. Paku plynu presurite z neutralu do polohy ,plny plyn dozadu (=
plna brzda)“, 2x dlouze pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 1x dlouze pipne motor. Postup (pIny plyn vzad — neutral) opakujte tolikrat, jaké hodnoty parame-
tru - podle tabulky - chcete dosahnout. Pro nastaveni hodnoty 3 opakujte postup (pIny plyn vzad — neutral) jesté 6x.

9) Toto nastaveni musite potvrdit viozenim ,ENTER". Pfesunite paku plynu z neutralu do polohy ,plny plyn vpfed“ — 3x dlouze pipne motor a zpét k neutralu, 1x
dlouze pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a je ulozen. Mate nastaveny ,UNI_3V*, [C=7]. Automaticky se pfechazi na dalsi pa-
rametr, tj. na parametr D, vypinaci napéti.

10) Paku plynu presunite z neutralu do polohy ,plny plyn dozadu (= plna brzda)“, 2x dlouze pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 1% dlouze pipne motor. Postup
(pIny plyn vzad — neutral) opakujte tolikrat, jaké hodnoty parametru - podle tabulky - chcete dosahnout. Pro nastaveni hodnoty 5 (vypinaci napéti 0,4V, tedy
s dohromady s UNI_3V je to 3,4V ) opakujte postup (plny plyn vzad — neutral) jesté 4x.

11) Toto nastaveni musite opét potvrdit viozenim ,ENTER". Pfesurite paku plynu z neutralu do polohy ,plny plyn vpfed“ — 3x dlouze pipne motor a zpét
k neutralu, 1x dlouze pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a je ulozen. Mate nastaveno ,vypinaci napéti 3.40V / €lanek”, [D=5].
Automaticky se prechazi na dal$i parametr, tj. na parametr E, meze kniplu.

12) Paku plynu pfesurite z minima do polohy , % plynu®, 2x dlouze pipne motor. Vratte plyn do minima, 1x dlouze pipne motor. Postup (%2 plynu — minimum) opa-
kujte tolikrat, jaké hodnoty parametru chcete dosahnout. Pro nastaveni hodnoty 2 (meze dle vysilace) opakujte postup (2 plynu — minimum) jesté 1x .

13) Toto nastaveni musite opét potvrdit viozenim ,ENTER". Pfesurite paku plynu z minima do polohy ,plny plyn“ — 3x dlouze pipne motor a zpét k minimu, 1x
dlouze pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a je uloZen. Mate nastaveny ,meze dle vysilace“, [E=2]. Automaticky se pfechazi na
dal$i parametr, tj. na parametr F, zpomalovani.

14) ProtoZe nechcete ménit nastaveni parametru F, ani rychlost rozb&hu (parametr G), oba tyto parametry preskocite viozenim ,ENETER". Pfesurite paku plynu
z minima do polohy ,plny plyn“— 3x dlouze pipne motor a zpét k minimu, 1x dlouze pipne motor - parametr F je pfeskoCen a automaticky se pfechazi na
dal$i parametr, tj. na parametr G.

15) Presunte opét paku plynu z minima do polohy ,piny plyn“ — 3x dlouze pipne motor a zpét k minimu, 1x dlouze pipne motor - parametr G je preskocen a au-
tomaticky se pfechazi na dal$i parametr, tj. na parametr L, napéti BEC.

16) Paku plynu presurite z minima do polohy 2 plynu®, 2x dlouze pipne motor. Vratte plyn do minima, 1x dlouze pipne motor. Postup (%2 plynu — minimum) opa-
kuijte tolikrat, jaké hodnoty parametru - podle tabulky - chcete dosahnout. Pro nastaveni hodnoty 2 (BEC 6V) opakujte postup (Y2 plynu — minimum) jesté 1x .

17) Toto nastaveni musite opét potvrdit viozenim ,ENTER®. Pfesurite paku plynu z minima do polohy ,plny plyn“ — 3x dlouze pipne motor a zpét k minimu, 1%
dlouze pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a je uloZzen. Mate nastaven ,BEC 6V“, [L=2]. Automaticky se pfechazi na dalsi para-
metr, tj. na parametr M.

18) Protoze nechcete ménit nastaveni parametru M, ani N nebo O, vSechny tfi tyto parametry pfeskocite viozenim ,ENETER" stejnym postupem jako
v pfedchozich bodech 18 a pfejdete na dal$i parametr P, kmitocet PWM.

19) Paku plynu pfesurite z minima do polohy , % plynu®, 2x dlouze pipne motor. Vratte plyn do minima, 1x dlouze pipne motor. Postup (%2 plynu — minimum) opa-
kujte tolikrat, jaké hodnoty parametru - podle tabulky - chcete dosahnout. Pro nastaveni hodnoty 2 (kmitocet 16 kHz) opakujte postup (%2 plynu — minimum)
jesté 1x .

20) Toto nastaveni musite opét potvrdit viozenim ,ENTER". Pfesurite paku plynu z minima do polohy ,plny plyn“ — 3x dlouze pipne motor a zpét k minimu, 1x
dlouze pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a je uloZen. Mate nastaven ,kmitocet PWM 16 kHz", [P=2]. Automaticky se pfechazi
na dal$i parametr, tj. na parametr R (u senzorovych regulatort SE). Pro bezsenzorové regulatory je zde jiz konec programovyni, regulator vypnéte.

21) ProtoZe ostatni parametry (u senzorovych regulator SE) nechcete ménit, vypnéte regulator. Mate nastaveny vSechny poZzadované parametry.

b) Nastaveni pomoci UNICARD+:

Zasurite do UNICARD+ patficny programovaci stitek (tzn. AIRCRAFT E3 nebo Z3, ver. V6).

Nastavte na karti¢ce patficné propojky ve vS§ech parametrech, vice viz manual k UNICARD+. Propojte kartu s regulatorem (pfes ICS konektor) kablikem
CC_02 a zapnéte regulator — zelena LED karticky se rozblika a po nékolika vtefinach zlstane svitit, mate naprogramovany vSechny parametry.
Vypnéte regulator.

Pokud jste jesté nenastavovali skuteéné meze plynu pomoci vysilace / pfijimace, ktery ted pouzivate k tomuto modelu, musite je nyni nastavit:

Zapnéte vysila¢ s plynem na maximum.

Zapnéte regulator. Regulator 3x kratce pipne motorem a po 10 vtefinach 3x dlouze. Pfesunte plyn k minimu, 1x dlouze pipne motor. Nyni jste

Vv programovacim rezimu, regulator zna krajni polohy.

Muzete vSe vypnout, vée je nastaveno. Po opétovném zapnuti muZete jezdit.
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c) Nastaveni pomoci PC:

Pokud mate regulator s BEC, zapnéte vysilacg, plyn v neutralu (opatfeni proti cukani serv). Pro OPTO regulatory nemusite vysila¢ zapinat.

Spustte program ,Controller verze 1.2.xxx.“ nebo aktualni verzi (stazeno z www).

Pfipojte USBCOM++ do USB portu PC a také k regulatoru do konektoru ICS pomoci kabliku CC_02. Nastavte mysi vSechny parametry dle vasich poZzadavku
a stisknéte tlacitko“Zapsat Data“. Po provedeni operace mate regulator naprogramovan dle vasich pozadavk.

Vypnéte regulator.

Pokud jste jesté nenastavovali skute¢né meze plynu pomoci vysilace / pfijimace, ktery ted pouZzivate k tomuto modelu, musite je nyni nastavit:

Zapnéte vysila¢ s plynem na maximum.

Zapnéte regulator. Regulator 3x kratce pipne motorem a po 10 vtefinach 3x dlouze. Pfesunte plyn k minimu, 1x dlouze pipne motor. Nyni jste

v programovacim rezimu, regulator zna krajni polohy.

Muzete vSe vypnout, vSe je nastaveno. Po opétovném zapnuti mizZete jezdit.
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AIRCRAFT V6.0 E3/Z3

I. RYCHLY START v rezimu ,,Automatické meze*“

Regulator je z vyroby pfipraven (firemni nastaveni) k provozu v rezimu ,AIRCRAFT*
a vSe je nastaveno v ,automatickém rezimu“. Nic nemusite programovat.

%2 plynu
Pripajejte na vyvody regulatoru k baterii (Gerveny a erny vodi¢) vhodné konektory. Celkova délka vodic¢u Py
mezi baterii a regulatorem by méla byt co nejkratsi. Zluté vyvody k motoru bud pFipajejte nebo také . \ / Max. plyn
opatfete vhodnymi konektory. Min. plyn ’
Servokablik zapojte do pfijimace na kanal plynu. ™~ ’\/

Pokud chcete vyuZit vSechny mozZnosti regulatoru, prectéte si prosim i navod.

Start v rezimu ,,Automatické meze“ (firemni nastaveni): Min. plyn
1a) zapnéte vysila¢ s plynem v poloze ,motor vypnut” (=minimalni plyn). ——— &
1b) zapnéte regulator pfipojenim k plné nabité baterii,

u typU s vypina¢em i zapnutim vypinace (= rozpojenim kontaktd vypinace).

NEPREPOLOVAT !

Mate-li OPTO verzi regulatoru, nezapomente rovnéz pfipoijit pfijimacovou baterii !
1c) regulator 1x pipne kratce J\

Max. plyn
2a) presurite plyn do polohy ,maximalni plyn*
2b) regulator 3x pipne kratce J-\ J-\ J-\
Min. plyn
3a) presurite plyn do polohy ,motor vypnut‘ (=minimalni plyn) S
3b) regulator zahraje ,znélku* nebo 1x pipne kratce *) ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ nebo J\

*)V zakladnim (firemnim) nastaveni je zapnuto ,,Automatické vypinaci napéti“, regulator proto zahraje ,,znélku*.
Pokud si nastavite konkrétni typ élanku, regulator pouze 1x kratce pipne.

4) Regulator nevypinejte, miuzete zadit jezdit.
(pokud nechcete po kazdém zapnuti regulatoru délat vySe popsané nastaveni mezi, nastavte si v programovani (vysilatem, kartou nebo pfes PC) misto re-
zimu ,Automatické meze"“ rezim ,Meze dle vysilace" a jedenkrat si nastavte skutecné meze vaseho vysilace — viz dalsi strana nebo kapitola Programovani)

5) Posunutim plynu smérem k max. plynu vpfed (postupné az na piny plyn) Max. plyn
roztacite motor a rozjizdite model.

Min. plyn
o . S - . ir\ /
6) Stahovanim plynu smérem k minimalnimu plynu snizujete otacky motoru. ——————

Pozn. 3: Pokud se motor to¢i na opacnou stranu nez potfebujete (tzn. pfi posunu plynu do polohy vpfed jede model vzad), prohodte navzajem libovolné dva Zlu-
té vodice k motoru (pro tuto operaci regulator vypnéte a odpojte od baterie) nebo zménte nastaveni sméru otaceni v regulatoru, parametr ,O* (kartic-
kou, pocitacem nebo vysila¢em), podle toho, co vam pfipada jednodussi.

BEZPECNOSTNi OPATREN:I:

Pokud model nepouzivate, odpojte akumulator !!! Model se zapojenymi akumulatory nenechavejte bez dozoru !!! Pokud je regulator pfipo-
Jjen k akumulatorum, nepohybujte se v prostoru pfed modelem ! Tocici se vrtule je velmi nebezpecna !!!
Nenabijejte akumulatory pokud jsou pripojeny k regulatoru ! Regulator vypnuty jen vypinacem odebira z akumulatoru maly proud.

POZOR, prepolovani na vyvodech k akumulatoru ma za nasledek spolehlivé zni¢eni regulatoru ! (To se pfitom nemusi projevit bezprostfedné, ale
az v nékterém z nasledujicich leth).

Zkrat vodicu k motoru navzajem (pfi pfipojeném akumulatoru) i zkrat téchto vodi¢i na napajeci vodice vede k poskozeni nebo zniéeni regulatoru !
Dbejte na dobry stav motoru. Vadny nebo poskozeny motor (mechanicka poskozeni, zkraty vinuti apod.)

muiZe zpusobit po§kozeni nebo zni¢eni regulatoru a nasledné i napajecich ¢lanku.

Rozpojeni konektort k baterii nebo k motoru za provozu (toci-li se motor) zasluhou vadného nebo nevhodného konektoru vede k poskozeni
nebo zni¢eni regulatoru !

bt
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AIRCRAFT V6.0 E3/Z3

Il. RYCHLY START v rezimu ,,Meze dle vysilace“

Regulator je z vyroby pfipraven (firemni nastaveni) k provozu v rezimu ,AIRCRAFT" a vSe je nastaveno v ,automatickém rezimu*.

Nic nemusite programovat.

Musite ale nastavit parametr E) na ,,Meze dle vysilace* (E2), vice viz kapitola ,,Programovani‘.
Pokud programujete vysilaéem, tak v ramci programovani automaticky ,,naucite“ vas reguldtor skutecné meze plynu vasi soupravy
(vysilac /pFijimac) a nasledujici postup mezi body 1 az 5 miZete v tomto pripadé vynechat a zacinate pfimo bodem 6a.
P¥Fi programovani kartickou UNICARD+ nebo pomoci PC zac¢inate bodem 1a.

Chcete-li ménit jiné parametry regulatory, prectéte si kapitolu ,Programovani*.

Pfipajejte na vyvody regulatoru k baterii (Cerveny a Cerny vodi¢) vhodné konektory. Celkova délka vodi¢t mezi baterii a regulatorem by méla byt co nejkratsi.
Zluté vyvody k motoru bud pfipajejte nebo také opatfete vhodnymi konektory.
Servokablik zapojte do pfijimace na kanal plynu.

Pokud chcete vyuZit vSechny moZnosti regulatoru, pfectéte si prosim i navod.

Nastaveni mezi plynu (jen poprvé nebo pfi zméné vysilace / pfijimace):

1a) zapnéte vysila¢ s plynem v poloze ,max. plyn* Max. plyn
1b) zapnéte regulator pfipojenim k plné nabité baterii,

u typU s vypinacem i zapnutim vypinace

(= rozpojenim kontakt(i vypinate). NEPREPOLOVAT !

Mate-li OPTO verzi regulatoru, nezapometrite rovnéz pfipoijit pfijimacovou baterii !
1c) regulator 3x pipne kratce J\ J\ J\

2a) pockejte cca 10 sekund
2b) regulator 3% pipne dlouze ﬂ ﬂ ﬂ

Min. plyn
¥
3) presuiite plyn do polohy ,minimalni plyn“
4) regulator 1x pipne dlouze ﬂ
Pozn.. jedna se vlastné o klasicky vstup do programovani pres vysilac.
5) regulator vypnéte, regulator nyni ,zna" skute€né meze plynu vaseho vysilace (a pamatuje si je)
Start v rezimu ,,Meze dle vysilace* (jJdeme létat):
Min. plyn

6a) zapnéte vysila¢ s plynem v poloze ,motor vypnut* (=minimalni plyn).
6b) zapnéte regulator pfipojenim k plné nabité baterii, u typl s vypinatem i zapnutim vypinace &
(= rozpojenim kontaktti vypinaée). NEPREPOLOVAT !
Mate-li OPTO verzi regulatoru, nezapomente rovnéz pfipoijit pfijimacovou baterii !

- . x “ e 3 *
6c) regulator zahraje ,znélku“ nebo 1x pipne kratce ™) ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ nebo I

*)V zakladnim (firemnim) nastaveni je zapnuto ,,Automatické vypinaci napéti“, regulator zahraje ,,znélku*.
Pokud si nastavite konkrétni typ ¢lanku (viz sekce ,,Programovani), regulator pouze 1x kratce pipne.

7) Miuizete zacit jezdit.

Max. plyn

8) Posunutim plynu smérem k max. plynu vpfed (postupné az na piny plyn)
roztacite motor a rozjizdite model.

Min. plyn

Vg

9) Stahovanim plynu smérem k minimalnimu plynu sniZujete otaky motoru.

Pozn. 3: Pokud se motor to¢i na opacnou stranu nez potfebujete (tzn. pfi posunu plynu do polohy vpfed jede model vzad), prohodte navzajem libovolné dva Zlu-
té vodice k motoru (pro tuto operaci regulator vypnéte a odpojte od baterie) nebo zménte nastaveni sméru otaceni v regulatoru, parametr ,O* (kartic-
kou, pocitacem nebo vysila¢em), podle toho, co vam pfipada jednodussi.

BEZPECNOSTNi OPATREN:I:

Pokud model nepouzivate, odpojte akumulator !!! Model se zapojenymi akumulatory nenechavejte bez dozoru !!! Pokud je regulator pripo-
jen k akumulatoram, nepohybujte se v prostoru pfed modelem ! Tocici se vrtule je velmi nebezpecna !!!
Nenabijejte akumulatory pokud jsou pripojeny k regulatoru ! Regulator vypnuty jen vypinacem odebira z akumuldtoru maly proud.

POZOR, prepdlovani na vyvodech k akumulatoru ma za nasledek spolehlivé zni¢eni regulatoru ! (To se pfitom nemusi projevit bezprostfedné, ale
az v nékteré z nasledujicich jizd)

Zkrat vodicti k motoru navzajem (pfi pfipojeném akumulatoru) i zkrat téchto vodi¢ii na napajeci vodic¢e vede k poskozeni nebo zniceni regulatoru !
Dbejte na dobry stav motoru. Vadny nebo poskozeny motor (mechanicka poskozeni, zkraty vinuti apod.) mGze zpisobit poSkozeni nebo zniceni
regulatoru a nasledné i napajecich ¢lankd.

Rozpojeni konektora k baterii nebo k motoru za provozu (toci-li se motor) zasluhou vadného nebo nevhodného konektoru vede k poskozeni
nebo zni€eni regulatoru !
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