Programovatelné ,,stfidavé“ regulatory fady TMM® xxxx — 3, CAR-BOAT (EXPERT) (Verze 3.xx)

Regulatory rady TMM® xxxx — 3 CAR — BOAT (EXPERT line) jsou obousmérné, $pickové, piné programovatelné regulatory pro ,stfidavé” bez-
senzorové motory (BLDC motory) pro modely aut a lodi. Umoziiuji i jednosmérny provoz. Jsou vyrabéné technikou povrchové montaze z nejmodernéjSich sou-
Gastek. VeSkeré fizeni zajiStuje velmi vykonny procesor. Pokud potfebujete jakékoli parametry regulatoru nastavit, upravit ¢i zménit, Ize to provést jednoduchym
postupem pomoci vysilace, programovaci karticky UNICARD nebo pomoci vaseho PC. V pfipadé programovani pomoci PC je pro pfipojeni k pocitaci nutno
pouzit modul USBCOM(+) s pfislusnym SW. Regulatory Ize pripojit k modulu USBCOM(+) nebo k UNICARD pomoci propojovaciho kabliku CC_02. Ten se
zasune do specialniho konektoru ICS, ktery je soucasti regulatoru. Regulator neni nutno pokazdé pracné odpojovat od prijimace, coz celou manipulaci
pfi programovani vyznamné zjednodusi. (Z regulatoru je rovnéz mozné vycitat nékteré zajimavé Gdaje (max. primérny proud za jizdy, $pickovy proud, ....).
Nastavené parametry jsou trvale uloZzeny v paméti.

Diky moznostem hi-tech technologie T™M® firmy MGM compro, maiji regulatory fadu vlastnosti, které znacné omezuji moznost nechténého zni€eni ¢i posko-
zeni jak motoru, tak i akumulatorl a samoziejmé i vlastniho regulatoru. Regulatory zajistuji maximalni G¢innost pohonu s nejriznéj$imi motory. Regulatory maji
extrémné jemnou regulaci, 1024 krok( na plnou drahu plynu. Maji velmi jemné starty. Rovnéz obvod MEGA BEC, resp. S_BEC (u verzi s BEC) ma mimoradny
vykon. VSechny regulatory mohou pracovat s Lipol akumulatory a dokonale hlidaji jejich minimalni napéti.

Vyvoji je vénovana velka péce a pozornost a neustale pokracuje. Abychom zpfistupnili nasim zakaznikim nejnoveéj$i poznatky, provadime upgrade SW
zdarma (uctujeme pouze balné a postovné).

Ve vyrobé je trvale sledovana kvalita. Kazdy regulator prochazi fadou testu. Zavérecny test kazdého regulatoru probiha pfi jeho plném zatizeni.

Snadno a rychle na cestu ¢i do vody:

Pro spravné dimenzovani regulatoru doporu¢ujeme zméfit odebirany proud (nejlépe kleStovym ampérmetrem) z akumulatori pro uvazovany motor a pfevo-
dovy pomér. Je nutno méfit s nejtvrdS§imi akumulatory, které chcete v této sestavé pouzivat. Pfedejdete tak pfipadnym problémdm s pretéZovanim regulatoru (ale
i motoru &i akumulatord). Pokud musite prodlouzit silové vodi¢e k akumulatordm (celk. délka >30cm), je nutno pfipajet co nejblize k regulatoru (na vodice + a —
regulatoru) pfidavné kondenzatory (stejné jak v regulatoru) v provedeni ,very low ESR*, 105°C. Vice na www.mgm-compro.cz v technické poradné. Nezapomerite
na dobré chlazeni regulatoru, zvlasté pokud jej pouzivate v blizkosti meznich parametri. Jednim regulatorem nelze ovladat vice nez jeden motor.
Regulator doporu¢ujeme nejprve naprogramovat, viz str. 4, 5, 11 a 12.

1) Zapojeni regulatoru:

= Na vyvody regulatoru k akumulatoriim pfipajejte protikusy konektor(, jaké mate na vasSich akumulatorech. V kazdém pFipadé pouzijte pouze kvalitni zlacené ty-
py. Doporuéujeme konektory MP JET 1.8 mm, 2.5 nebo 3.5 mm, podle typu regulatoru a proudu, pfipadné zlacené konektory & 4, resp. 2 mm nebo Schulze
3.5 mm (konektory nejsou navzajem zaménné). Konektory MP JET maji vyhodu mensich pfechodovych odpor(l a také mensich rozmérd. Doporucujeme dat
na ,—" vyvod regulatoru (¢erny vodic) dutinku, na ,+“ vyvod (Cerveny vodic) koli¢ek.

k motoru

k akumulatoru

= Regulatory pro proudy 60A a vice se vyrabi ve ¢tyfech provedenich, jednak jako klasické letecké ve
smrtovaci buzirce, jednak v provedeni s pfidavnymi chladici, v provedeni ,CUBE" s externimi chladici
(volitelné pfisluSenstvi HCS_01) nebo v provedeni s vodnim chlazenim.
U provedeni ,,CUBE" nema regulator pfivodni vodi€e, ale obsahuje dutinky pro konektory G3,5 kolmo
k ose regulatoru. Regulator se pfipojuje jak k akumulatoru, tak k motoru pomoci konektorti G3,5.
MUSI SE POUZIT KONEKTORY - NELZE PAJET ! Toto provedeni je z hlediska chlazeni
regulatoru mnohem vyhodnéjsi. Sada péti konektort (G3.5 / 5) nebo péti konektor(i véetné
vodicu (PGW 3,5/ 2,5) je dostupna jako volitelné pfislusenstvi, neni soucasti dodavky.

Pripojeni baterii a
motoru konektory
G3,5

+ akumulator <4— 2.5 mm*kabel

<€4— G3.5 konektor (koli¢ek)
G3.5 konektor (dutinka)

— znacka na kondenzatoru
— akumulator
Provedeni ,,CUBE*“ (volitelné pfisluSenstvi HCS_01) s chladici pro regulatory 60A a vice

Ke v8em regulatorim Ize pfimo pfipojit brzdova svétla (nejsou soucasti dodavky). Ta se rozsviti, pokud auto brzdi (plati i pro automatickou brzdu v neutralu).
Svétla jsou dostupna ve dvou modifikacich — se dvéma vysoce svitivymi LED (BL_02A ) a se &tyfmi vysoce svitivymi LED (BL_04A ).

Provedeni s pfidavnymi chladici

Brzdova svétla BL_04A Brzdova svétla BL_02A

Provedeni s vodnim chlazenim

Konektor ICS Pfipojeni brzdovych svétel

]
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Prijima¢ a anténu umistéte co nejdal od motoru, regulatoru, akumulator( a silovych vodi€u.

POZOR, prepodlovani na vyvodech k akumulatoru ma za nasledek spolehlivé zni¢eni regulatoru ! (To se nemusi projevit bezprostiedné, ale az
v nékterém z nasledujicich start()

Vyvody k motoru (Zluté vodice, oznacené ,A" ,B* ,C") nejlépe pfipdjejte pfimo na motor nebo pouZijte vySe uvedené konektory. Pokud se rozhodnete pro ko-
nektory, tak na vyvody regulatoru naletujte v tomto pfipadé dutinky !
Zkrat téchto vodi¢i navzajem (pfi pfipojeném akumulatoru) i zkrat téchto vodi¢i na napajeci napéti vede k poskozeni nebo zniceni regulatoru !

Konektory po zapajeni zaizolujte, napf. teplem smrstitelnou hadi¢kou !

Pouzijte co nejkratsi silové vodice; je to vyhodné z hlediska jak snizeni vahy, tak i pfipadného ruseni.

Regulator zapojte do pfijimace na kanal plynu !

Pokud se motor to¢i opacné nez potfebujete, prohodte navzajem dva libovolné vyvody k motoru

Regulator je nutno za provozu chladit proudicim vzduchem. Nebrarite pfistupu chladiciho vzduchu k regulatoru napf. zabalenim do molitanu.

Na pfetizeni i pfehfati upozorfiuje regulator akusticky (pipani motorem) i pomoci indikaéni LED.

Regulator neni dovoleno napajet z jiného zdroje (jako napf. stabilizované sitové zdroje) nez jsou povolené typy akumulatort !!!

Vypina¢ regulatoru je zapojen tak, Ze nehrozi nebezpeci vypadku napéti BEC pfi pfipadné poruse tohoto vypinace.
Regulator se zapne VYPNUTIM vypinaée (,,s“ verze s vypinaéem) nebo pfipojenim akumulatort (verze bez vypinaée).

NEVYPINEJTE nebo NEODPOJUJTE od akumulator(, pokud se motor JESTE TOCi — muzete poskodit nebo zniéit regulator !!!

Zapojeni regulatoru do palubni sité:

vypinac (,s" verze) vypina¢ (,s“ verze)

a) BEC verze b) OPTO verze

A - A
. pohonny  “wlem n
N regulator (B; Akumulator . regulator 2

pohonny  weem
akumulator ~mem

e
servo
pfijima¢ e pfijimac
kanal plynu kanal plynu L
el e Servo kanaly xx ~+ piijimagovy
volny kanal _wmpm  akumulator

Pozn.:

(plati jen pro verze s BEC !!!)
Pokud chcete z jakychkoliv divodi
jiny zdroj nez BEC je nutno opatrné
vyjmout prostfedni dutinku servoko-
nektoru a zaizolovat ji !

fidici pulsy (oranzova)

~<«— 5V pro pfijima¢ a serva (Cervena)

servokonektor | zem (minus), hnéda

”
>
o
=
o
o
Q
O
w
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U, OPTO* verzi

k elektromotoru
= aku

— —— -

—
(jen ,s" verze)

< Poloha ,,ZAPNUTO*
(rozpojené kontakty)

»VYPNUTO“

Indikacéni LED ze zadu
vypinaé

BEZPECNOSTNI OPATRENI:

Pokud model nepouzivate, odpojte akumulator !!! Model se zapojenymi akumulatory nenechdvejte bez dozoru !!! Pokud je regulétor pripo-
jen k akumulatorum, nepohybujte se v prostoru pred modelem ! Nenabijejte akumulatory pokud jsou prfipojeny k regulatoru !

* POZOR, prepdlovani na vyvodech k akumulatoru ma za nasledek spolehlivé zni¢eni regulatoru ! (To se pfitom nemusi projevit bezprostfedné, ale
az v nékteré z nasleduijicich jizd)

= Zkrat vodic¢ti k motoru navzajem (pfi pfipojeném akumulatoru) i zkrat téchto vodic¢li na napajeci vodice vede k posSkozeni nebo zniceni regulatoru !

= Dbejte na dobry stav motoru. Vadny nebo poskozeny motor (mechanicka poskozeni, zkraty vinuti apod.) mlze zplsobit poskozeni nebo zniceni
regulatoru a nasledné i napajecich élanku.

Vyvoj, vyroba, servis: Tel.: 577 001350 Fax : 577001 348
,,, \\ MGM compro, Ing. Grigorij Dvorsky E-mail: mgm@mnmgm-compro.cz
ro

Corm P. Sv. Cecha 593, 760 01 Zlin Info: www.mgm-compro.cz



MEGA BEC+: regulatory do 12 ¢&lankd maji BEC, ktery je
schopen dodavat ve Spicce proudy az 4A. Zatizitelnost ztratovym
vykonem je velmi vysoka, méa ale také své meze. Nesmi prekrocCit
hodnotu ~20W. Z grafu muzete urcit napf. proud, ktery lze pfi
daném zatiZzeni a konkrétnim napéti odebirat z BEC, a také, jak
dlouho. Ztratovy vykon obvodu BEC zahfiva regulator. Vznikajici
teplo je nutno odvadét proudénim vzduchu. Mezi zatéZzovanim
obvodu BEC ztratovym vykonem, ktery je > 5W, musi byt pauzy na
ochlazovani tak, aby prumérny ztratovy vykon byl < 5W.
Nezapomerite, Zze regulator je rovnéz zahfivan ztratovym vy-
konem vznikajicim v motorové ¢asti !

Ztratovy vykon 5V BEC:  (Uaxy— 5V) % proud 1
(s vyhodou Ize pouzit stupnici s rozdilem napéti Uaxy - Ugec)

Priklad: (v grafu) pfi napéti akumulatort 10,5V Ize z BEC odebirat
pfi ztratovém vykonu 10W proud az 1,8A nepferusované po dobu
aZz 10 sekund. Pokud bude zatiZeni trvat jen 5 sekund, mize byt
vykonova ztrata az 15W a Ize odebirat proud az 2,7A.

Ochranu proti dlouhodobému zkratu ma pouze verze
»MEGA BEC+“ !
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Zatizitelnost BEC
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S BEC (spinany BEC): regulatory TMM pro vyssi vykony a
pro napéti do 6 Lipol / 18 Nixx pouzivaji spinany BEC (viz tabulka
parametrd na str. 8). Tento typ BEC ma vyhodu v mensich ztratach
pfi provozu z vysSich vstupnich napéti nebo, jinak fe€eno, umozni
odebirat podstatné vy3si proudy i z vy$Sich vstupnich napéti. Za-
téZovaci charakteristiky maji naprosto odlisny charakter od linear-
nich typ0. | tento typ BEC v8ak ma své limity, byt jsou podstatné
méné zavislé na vstupnim napéti nez u linearnich typt BEC.
Proudova zatizitelnost obecné s rostouci teplotou klesa. Maximalni
¢as, po ktery mGze trvat odbér proudu té ¢i oné velikosti je v grafu
a se vzrustajici teplotou také klesa. | tento typ BEC je nutno pfi
vysSich odebiranych proudech chladit proudicim vzduchem.

S BEC snese kratkodoby zkrat na vystupu bez poskozeni.

Lze pouzit i silna a digitalni serva.

Priklad: mate 6-ti ¢lanek Lipol (tj. 25,2V nabité, 23 - 24V pfi zati-
Zeni). Vase serva odebiraji 3A. S BEC snese tento proud po dobu
45 sec. bez mezer na ochlazovani. V realném provozu takova situ-
ace bézné nenastane, realita je mnohem pfiznivéjSi — serva neje-
dou stale a nemaiji stale piny odbér — v téchto ¢asovych Usecich
bez zatizeni nebo s mensim zatizenim se BEC ochlazuje.

Agllent Technologies

Zatizitelnost ,,S BEC“
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Priklad zatézovani S BEC.

Pti prekroéeni maximalnich hodnot proudu nebo ztratového vykonu muze dojit ke zni¢eni BEC a tim ke ztraté ovladatelnosti modelu !

Nezapomerite, Ze serva, zatizena kormidly ofukovanymi proudem vzduchu za letu, mohou odebirat mnohem vice proudu nez kdyz jimi hybate na zemi !

Pozn.: pozor na méfeni dosahu soupravy, zvlasté s vétsim poétem ¢lankl — v pfipadé ztraty signalu mohou dojet serva az na doraz — odbér proudu pak muze
vyrazné stoupnout. Tato situace muze vézt k vykonovému pretizeni obvodu BEC se vSemi dusledky. Nebezpeci je mensi u pfijimacu, které pfi vypadku

signalu nastavi definovanou polohu serv.

Spojovani BEC: pokud provozujete v modelu 2 regulatory, jsou dva mozné pfipady zapojeni BEC.
a) pokud zapinate kazdy regulator samostatné (vypinacem nebo postupnym pfipojenim na akumulatory) je mozné pouzit pouze jeden BEC — u druhého re-

gulatoru musite vyjmout prostfedni dutinku servokonektoru.

b) pokud zabezpedite soucasné zapnuti obou regulator (spojené vyvody ,+“ i vyvody ,— obou regulator(, bez vypinacl), mizete nechat oba obvody BEC
zapojené. Soucasné tak zvysite proudovou i vykonovou zatizZitelnost takto spojenych obvodd BEC (zhruba na dvojnasobek).
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Programovani / vycitani dat z regulatoru pomoci PC:

2)

Pokud chcete programovat pomoci PC nebo vy¢itat nékteré hodnoty z regulatoru, potfebujete na propojeni regulatoru a vaseho PC modul USBCOM nebo
USBCOM+ (obj. &islo 86.20001, resp. 86.20002 ), kablik CC_02 a ovladaci SW, ktery je sou¢asti komunika¢niho modulu i volné ke stazeni na www.

Programovani pomoci PC vam usnadni a zpfehledni nastavovani vaseho regulatoru. Vy¢itani hodnot vam pomtize pfi uréeni optimalniho dimenzo-
vani vaseho pohonu tak, abyste jednak vyuzili vykonové a technické moznosti vaseho regulatoru / motoru / baterii a sou¢asné se vyhnuli pretézova-
ni téchto komponent. Pfi programovani regulatord s BEC méjte vysila¢ zapnuty — po zapnuti regulatoru se nebudou cukat serva.
Pro instalaci, vy¢&itani dat z regulatoru a programovani regulatoru se fidte pokyny v manualu patficného komunikaéniho modulu USBCOM(+).
konektor ICS konektor na kabelu,

Pfehled vyéitanych dat z regulatoru: spravna orientace

do USBCOM \
(naméfenych béhem posledni jizdy)

PR o B |

Propojovaci kablik CC_02

- maximalni primeérny proud

- max. Spi¢kovy proud

- koncové napéti akumulatort
(pfi vypnuti regulatoru)

- max. teplota regulatoru

- pozice min. plynu

- pozice max. plynu

- max. otacky motoru

|2 ———
- konektor na kabelu, pohled zespodu
takto NELZE zasunout do ICS konektoru

TMM xxxx-3, CAR / BOAT

CONTROLLER .
[}
Soubor  Mapowéda £
Ovladaci okno v PC: ﬁ EJ EJ @ Uzivatelské nastaveri §
o typ modelu -
” 2
Matist data Zapzat data O auta <=[=> O aum |=> .9,
. ©
Typ avverze regulaltoru Nazev regulatoru : 8018-3 CAR O lod <=|=3 O lod |=> £
se nactou automaticky |———p . ) .g
Verze regulatoru 3.03 intenzita brzdy { decelerace <
) - S TRELLE: O jemnal/013s O stfedni1/03950 trdal /135 O ostral /2,38 =
min. (plny plyn vzad) a 3
me;X-h(plr;y plyn Vpretd?l Flyn min. [ms] : 1.034 % [0.70ms-1.40ms) | G jermna 2 /0,265 stiedni2 { 065s O twrda 2 {185 O ostra 2 3.0s %
poloha plynu + neutra : 16522 [B8 e o ©
— naéteni / zmény hodnot Devtal ime] o g Watheeediull]| =S =
Plyn max. [ms] : - 1,70 ms - 2,30 -
% [ms] S e e O 0,385 0 1.30s O 2.34s
Nastaveni poc¢tu péltd motoru N atndin: 5 c
a prevod. poméru pfevodovky [ g FOCETPOIN - O 0.26s ® 0,655 C 1.825 O 2.93s 5
Pievodovy pomér: 12 1 predstih *g %
Max. otacky [ot fmin] : 74906.4 & automat o 10 O 20° g £
o c
el
e Maximalni dova Spicka [A] : 192.24 @l ) 158 O 25 » 9
Oblast méfenych hodnot g p,mu S < 3
Proud v plném plynu [A] : 74.76 P o S5
e Tt o i A chovani pfi vybiti ® 5
aps ',ﬁ 'umu Stonipn wypout Y] 2 ® pokles O wyphuti O race mod c .3
Maxamalni teplota [*C] : 41 2%
typ baterii o 5
(A7)
& Micd O 3 Li-pal © 5 Li-pal
O 2 Lipal 1 4 Lipal ) B Lipal
® okno neutralu
III Drefault 2 2 5 2
TES G S ||k O 9% O 15% O 21%
11.5.2007  Reguitor PRIPOIEN Zapsafjdata do regulatory,
N— 7
~

| Rychlé nastaveni firemnich parametrt . L, |
Zde se zobrazi parametry nadtené z regulatoru +

Zde se mys$i provadi zmény parametrd

3) Programovani s kartiCkou UNICARD:

Prakticky vS§echny parametry mizete velmi snadno nastavit programovaci kartickou UNICARD. Propojeni pomoci
kabliku CC_02 do konektoru ICS, neni nutno pfi kazdém programovani odpojovat pracné regulator od pfijimace.
P¥i programovani regulatorti s BEC méjte vysila¢ zapnuty — po zapnuti regulatoru se nebudou cukat serva.

Oranzovy (data)

PI’OpOjOVaCi kablik CC_02 \ :;:T)IE’II:UA ue |n') Bujwgy g ;

T i el
L4

Hnédy / .

(zem, minus)

‘ !LU 11 illl lli_i

TMM xxxx-3, CAR/ BOAT

autom

konektor ICS

mediur

-

e

EXPERT / EXPERT+

Li-aut

UNICARD

Podrobnéjsi pokyny naleznete v manualu programovaci karticky.

Doporucéeny postup pfi programovani karticCkou UNICARD nebo pomoci PC:

1) naucte nejprve regulator skutecné krajni polohy vaseho vysilace — tento bod staci udélat jen poprvé, resp. vzdy po vyméné vysilace nebo pfijimace.
(tj. ,,pIny plyn vpied“, ,plny plyn vzad“ a ,,neutral“). To se provede tak, Ze zaCnete programovat z vysilace, tzn.:
a) zapnete vysila¢, date plny plyn vpied,
b) zapnete regulator, pockate 10 sekund na 3x pipnuti motorem, pak
c) presunete knipl do polohy plny plyn vzad, 1x pipnuti motorem a
d) pfesunete knipl do neutralu, 2x pipnuti, regulator mizete vypnout.
Regulator si nyni jiz pamatuje tyto polohy (trvale, az do pfipadného dal$iho programovani).

1) kdyz zna regulator skutecné krajni polohy vasi RC soupravy, mtzete dale kdykoliv nastavit vSechny parametry programovaci kartickou UNICARD nebo pfipojit
regulator k vasemu PC pomoci modulu USBCOM(+) a nastavit parametry jednoduse mysi (program ,Controller”).

Pokud by jste chtéli nastavit parametry pomoci vysilace, nebudete v bodé d) vypinat regulator, ale budete pokracovat v programovani (detaily na str. 5.).
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4) Programovani s vysilaéem:

Veskeré programovani je mozné provést pomoci vysilace a pfijimace, se kterym budete regulator provozovat. Po naprogramovani se hodnoty trvale ulozi (az do
pfipadného dalSiho programovani). Regulator je pak nutno vypnout. KdyZz mate regulator naprogramovan, je po zapnuti okamzité pfipraven k pouziti
s nastavenymi parametry. Neni-li po zapnuti nastaven na vysila¢i neutral, ¢eka regulator na tuto hodnotu (bezpeénostni opatfeni), potom jiz mizete okamzité
startovat. Pokud zménite pfijima¢ nebo vysila¢, doporucujeme provést programovani znovu (staci pouze vstoupit do rezimu programovani), aby se ulozily nové
aktualni parametry signalu (max. plyn vpfed, max. plyn vzad a neutral).

Nastaveni zadané ,,hodnoty“ parametru (zékladni postup v kazdém parametru):
Paku plynu presurte z neutralu do polohy ,plny plyn dozadu (= plna brzda)“, 1x blikne LED a 1x pipne motor. Vratte plyn do neutrdlu, 2x blikne LED a
2x pipne motor. Postup (plna brzda — neutral) opakujte tolikrat, jaké hodnoty parametru - podle tabulky - chcete dosahnout. NapfF. pro nastaveni hodnoty 4
v parametru D (tj. pfedstih 15°) opakujte postup (plna brzda — neutral) 4% (musite samozfejmé byt na tomto konkrétnim parametru).

Programovani parametru ukonéite presunutim paky plynu z neutralu do polohy ,plny plyn dopfedu” — 3x blikne LED a 3% pipne motor a navratem k neutralu,
2x blikne LED a 2x pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a uloZzen (tuto sekvenci oznacujeme jako ,ENTER®).
Automaticky se pfitom pfechazi na dal$i parametr.

Programovani v§ech parametrd neni povinné, po kterémkoliv parametru, zakonceném fadné ,,ENTER", mlzete regulator vypnout. Nasledujici paramet-
ry nebudou zménény, zatimco vSechny predchozi budou zapamatovany.

Pokud nechcete néktery parametr ménit (chcete zachovat jeho minulou hodnotu), date pfi jeho programovani pfimo ,ENTER". V parametru zlistane pGvodni
hodnota a sou¢asné se prejde na programovani nasledujiciho parametru.

Jednoduchy navrat k firemnimu nastaveni: regulator zapnete pfi plném plynu, jako by jste chtéli programovat. Po 10 sekundach regulator 3x pipne. Nestahne-
te v8ak plyn, ale ¢ekate dale asi 5 sekund na ¢tyfi pipnuti. Pokud nyni (po téch 4 pipnutich) stahnete plyn do polohy ,pIna brzda“ (piny plyn vzad) béhem 3 se-
kund, mate nastaveny firemni parametry . Neovlivni nastaveni krajnich poloh plynu a neutral. Pokud plyn nestahnete, nic se v nastaveni nezméni, regulator jiz
jen ¢eka na vypnuti.

VLASTNi PROGRAMOVANI s vysilaéem:

1) Zapnéte vysila¢ s plynem v poloze piny plyn dopiedu !

2) Zapnéte regulator. Po 10 vtefinach regulator 3x pipne motorem a zablika LED-kou, ktera zlstane svitit. Nyni mate 3 vtefiny ¢as na presun plynu do polohy
,pIna brzda“ (pIny plyn vzad). Pokud v tomto ¢asovém limitu nestahnete plyn, proces programovani bude ukonéen a regulator se vypne. Jeho dalsi ¢innost
je mozna az po vypnuti a opétovném zapnuti vypinaéem (odpojeni a pfipojeni aku).

Pokud v tomto asovém limitu plyn pfesunete do polohy pIny plyn vzad, 1x pipne motor a 1x blikne LED. Plyn nyni pfesurite do ,neutralu®, regulator 2x pip-
ne motor a 2x blikne LED, jste v programovacim médu. Nyni mizete zacit programovat jednotlivé parametry postupem uvedenym vyse, bez jakychkoli
Casovych omezeni.

3) Parametr A — volba médu: CAR / BOAT / Automatic Tuning

1) Chcete nastavit regulédtor do rezimu CAR obousmérny: [ <=I=> ]
Paku plynu pfesurite z neutralu do polohy ,plna brzda®, 1x blikne LED a 1% pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 2x blikne LED a pipne motor. Tuto volbu
potvrdte pfesunutim paky plynu z neutralu do polohy ,piny plyn dopfedu” — 3x blikne LED a 3x pipne motor. Po navratu do neutralu 2x blikne LED a 2x
pipne motor (<ENTER). Je nastaven méd ,CAR" a pfechazite k programovani parametru ,B“.

1) Chcete nastavit regulator do rezimu BOAT obousmérny: [ <=1=> ]
Péaku plynu presurite z neutralu do polohy ,pIna brzda®, 1x blikne LED a 1x pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 2x blikne LED a pipne motor. Toto zo-
pakujte jesté jednou (musite nastavit ¢islo ,2“). Tuto volbu potvrdte pfesunutim paky plynu z neutralu do polohy ,plny plyn dopfedu” — 3x blikne LED a 3%
pipne motor. Po navratu do neutralu 2x blikne LED a 2x pipne motor. Je nastaven méd ,BOAT" a pfechazite k programovani parametru ,,B“.

1lll) Chcete nastavit regulator do reZimu CAR jednosmérny: [ 1=> ]
Paku plynu pfesurite z neutralu do polohy ,pIna brzda“, 1x blikne LED a 1% pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 2x blikne LED a 2x pipne motor. Toto
zopakujte jesté 2x (musite nastavit €islo ,3"). Potvrdite pomoci ENTER a prechazite k programovani parametru ,B“.

IV) Chcete nastavit regulator do rezimu BOAT jednosmérny: [ 1=> ]
Paku plynu pfesurite z neutralu do polohy ,plna brzda“, 1x blikne LED a 1% pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 2x blikne LED a 2x pipne motor. Toto
zopakujte jesté 3x (musite nastavit ¢islo ,4"). Potvrdite pomoci ENTER a pfechazite k programovani parametru ,B“.

V) Automatic Tuning:
Paku plynu pfesurite z neutralu do polohy ,plna brzda®, 1x blikne LED a 1% pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 2x blikne LED a 2x pipne motor. Toto
zopakujte jesté 4x (musite nastavit Cislo ,5"). Potvrdite pomoci ENTER. Regulator nevypinejte! Za pipnutim ,ENTER" nasleduje zvukova signalizace

4) parametr B — brzda / decelerace:
Podle popisu ,Nastaveni Zadané ,hodnoty” parametru®, viz vy$e, nastavte pozadovanou hodnotu tohoto parametru a po potvrzeni pomoci ENTER prejdéte
na dal$i parametr.

5) parametr C az J:
Postupné takto nastavte pro kazdy parametr pozadovanou hodnotu podle tabulky. Kazdy parametr ukoncite a ulozite viozenim ,ENTER*" (postup: plny plyn
dopfedu — neutral), ¢imz soucasné pfechazite na programovani nasledujiciho parametru. Pfipadné parametry, u kterych nechcete délat zménu, preskaku-
jete pfimym vkladanim ,ENTER". Po naprogramovani posledniho parametru je programovani automaticky ukonceno.

6) Regulator vypnéte.
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Popis jednotlivych parametr( v rezimu programovani:

Parametr A — méd: volba ,CAR" mddu pro auta, ,BOAT* modu pro lodé + ,Automatic Tuning“ (automatické vyladéni nastaveni auta).
Mate také moznost volit obousmérny nebo jednosmérny provoz.

CAR mode obousmérny [A1]: Pokud auto stoji, pak pfesunutim paky plynu z neutrélu na nékterou stranu se rozjizdi dopfedu nebo dozadu. Pokud je jiz auto
v pohybu, pak pfesunutim paky plynu na opaénou stranu zacinate brzdit. Brzda je proporcionalni, tzn. ¢im dale je paka plynu od neutralu, tim je brzda inten-
zivnéjsi. Intenzitu brzdy v max. vychylce mlzete navic nastavit v parametru ,B“. Pokud brzdite, tak i po zastaveni auto stoji, neza¢ne se rozjizdét na druhou
stranu. Pokud tedy brzdite a chcete nasledné jet na druhou stranu, je nutno po zastaveni dat plyn do neutralu. Az potom se auto rozjede na opacnou stranu
(po posunuti plynu z neutralu do sméru vzad). Pfipojena brzdova svétla se pfi brzdéni rozsvécu;ji.

BOAT mode obousmérny [A2]: v tomto nastaveni znamena parametr ,B“ rychlost snizovani ota¢ek motoru z maxima do zastaveni. Pfechod z jednoho sméru ota-
&eni na opacny je okamzity, s rychlostmi zpomalovani a rozbéhu nastavenymi v parametrech ,B“ a ,C*, sta¢i pfesunout plyn na opa¢nou stranu.

Jednosmérny provoz (jen dopredu) [A3, A4]: pii pfesunu plynu z neutralu smérem dozadu se pouze brzdi a nepfechazi se do opaéného sméru otaceni motoru.

W Automatic Tuning [A5]: tento specialni rezim slouzi k automatické optimalizaci nastaveni regulatoru a jeho prizptisobeni vasemu autu.
Doporucujeme provést pfi prvni jizdé a pak pfi kazdé zméné v nastaveni vaseho auta (zména pastorku, zména motoru, zména poctu ¢lankd nebo typu €lanka).
Vysila¢ méjte zapnuty.
pinejte, v pfipadé programovani z PC nebo UNICARDu pouze odpojte kablik CC_02 od regulatoru a pfimo provedete nastavovaci jizdu. V ramci jizdy v rezimu
LAutomatic Tuning" je nutné, aby auto jelo alespon chvili na plny plyn, nejlépe hned od po¢atku — pak je optimalizované nastaveni vyuzito i pro tuto jizdu. ,Na-
staveni“ neni povinné, auto bude jezdit i bez n&j, parametry B, | a J v§ak nebudou optimalizovany dfive, nez se rozjedete na piny plyn.
Pokud programujete z PC nebo UNICARD, Ize sou¢asné se zapisem tohoto rezimu zménit kterykoli dal$i parametr (kromé parametru A). Po vypnuti regulatoru se
automaticky nastavi pfedtim zvoleny a zapsany rezim A1, A2, A3 nebo A4.

Parametr B — brzda: CAR mode: umozZiuje nastavit max. silu proporcionalni brzdy v max. vychylce kniplu (intenzitu brzdéni) v 8 stupnich. Nastavte si dle vasich potieb.
Chcete-li automaticky brzdit i v neutralu, nastavte parametr ,J“. Pro optimalni funkci doporu¢ujeme provést nastaveni Automatic Tuning, mod A5.
— zpomalovani: BOAT mode: umozriuje nastavit deceleraci (rychlost zpomalovani motoru) v 8 stupnich. Nastavte si dle vasich potfeb.

Parametr C — akcelerace: umoziiuje nastavit akceleraci (rychlost rozb&hu motoru z 0 na 100% vykonu) v 8 stupnich. Nastavte dle vasich potfeb.

Parametr D — pFedstih: zde mate moznost volby (a experimentovani) 5 hodnot predstihu. Sesta moZnost je automaticky predstih. Doporuéujeme ponechat pravé toto na-
staveni — zaru€uje optimalni nastaveni a maximalni G¢innost. PFi pevnych hodnotach a vy$$im predstihu mizete sice mirné zvysit otacky motoru nebo krouti-
ci moment, ale vzdy za cenu sniZeni U¢innosti. Pokud potfebujete docilit vy$si otacky, je vyhodnéjsi pouzit jiny motor nebo vice ¢lanku, protoze snizenou
ucinnost (zvétsenim predstihu) jiz ni¢im nedozZenete. Vysoka hodnota predstihu mize v nevhodné kombinaci s nékterym motorem poskodit regulator !

Pro motory s velkou indukénosti (napt. AXI 4120) je nutno nastavit pfedstih na 5° nebo 10°, automatické ¢asovani zde nemusi byt optimalni. (poznate podle
,Skubani“ motoru pfi vy$Sich otackach a vyssich zatézich)

Parametr E — chovani pfi vybiti aku:Tento parametr uréuje, jak se regulator bude chovat, kdyZ se napéti dostane po vybijeci kfivce akumulatort do bodu, kdy regulator
zacina Setfit zbyvajici energii pro BEC. MizZete zvolit postupné snizovani ota¢ek nebo skokové vypnuti (s moznosti nového zapnuti stazenim plynu do neutra-
lu). Zalezi na zvyklostech pilota.

Race mode: zde dojde k vypnuti motoru az pfi poklesu napéti akumulatort pod cca 3,5V, nezalezi na poctu ¢lankd, jejich stavu, proudu atd. Po stazeni plynu do ne-
utralu Ize provoz opét obnovit. Tento méd je pro akumulatory dost drasticky, zvlasté pro vétsi pocty ¢lanku !!! Proudova pojistka je odpojena (tzn. regulator
nekontroluje maximalni proudy !!!), teplotni pojistka je pfestavena na 105 °C. Na pfipadné zni¢eni regulatoru v tomto médu se nevztahuje zaruka.

Parametr F — akumulatory: volba typu akumulatort, NiCd, NiMH nebo Li-lon, Li-Pol

Parametr G —Sifka oblasti neutralu: je oblast, ktera je regulatorem vyhodnocovana jako ,neutral“. V této oblasti neni motor napajen, regulator se zde vraci do normalni-
ho provozu po pretizeni Tento parametr Ize ménit podle vasich potfeb a pozadavkl v rozsahu cca 3 az 24% plné vychylky paky plynu. Pfili§ Gzka oblast ne-
musi byt spolehlivé vyhodnocena, pfili§ Siroka zase zuZuje oblast plynulé regulace.

Parametr H — automaticka korekce neutralu pii kazdém zapnuti: Pokud tento parametr neni zapnut, je poloha neutralu vyhodnocovana presné podle nastaveni
v ramci naprogramovani. Je-li parametr zapnut, provadi se korekce na aktualni polohu neutralu paky plynu pfi kazdém zapnuti regulatoru. Mizete pouzit
v pfipadé, Ze si snadno (a nechténé) pohnete trimem a zménite tak polohu neutralu. Nemusite znovu provadét programovani — po novém zapnuti regulatoru
si ur€i polohu neutralu automaticky. Musite v8ak dat pozor pfi zapinani regulatoru — vysila¢ jiz musi byt zapnut a plyn musi byt v neutralu (byt tfeba
s uhnutym trimem).

Parametr | — volnobézka: Provoz bez zapnuté volnobé&zky Ize pfirovnat k normalnimu autu se zafazenou rychlosti. Pokud uberete plyn, auto je brzdéno motorem na
hodnotu nové polohy plynu. Pokud pfesunete paku plynu rychle do neutralu, auto dojizdi setrvac¢nosti, jako byste u normalniho auta vyfadili. Pokud je volno-
bézka zapnuta, je pfi kazdém rychlejSim stazeni plynu na nizs$i hodnotu (samozifejmé i do neutralu) motor odpojen (a nebrzdi) az do doby nez auto setrvac-
nosti zpomali na rychlost odpovidajici novému nastaveni plynu. Pak je motor opét napajen. Je to vlastné elektronicka obdoba mechanickych volnobézek. Ta-
to elektronicka obdoba v8ak plsobi pfimo na motor a tedy na vSechny hnané napravy. Provoz se zapnutou volnobéZkou je vhodny na silnici a zavody,
s vypnutou volnobé&zkou do terénu. Pro optimalni funkci doporuujeme provést nastaveni Automatic Tuning, méd A5. (Tento parametr ma smysl pouze
v rezimu ,auto®).

Parametr J — automaticka brzda v neutralu: Pokud potiebujete automaticky brzdit pfi pfechodu plynu do neutralu, mizete nastavit intenzitu brzdy v 7 stupnich.
Pokud si nepfejete brzdit v neutralu, naprogramujete ,NE®. Pro optimalni funkci doporuujeme provést nastaveni Automatic Tuning, méd A5. (Tento para-
metr ma smysl| pouze v rezimu ,auto®).

Programovaci tabulka:

Para- 0
metr Hodnota parametru - (ofimo ENTER) 1 2 3 4 5 6 7 8
CAR“ moéd BOAT* méd CAR méd BOAT méd q
. . 2 o
A Volba mpdu programova- |- 5 parametr obousmérny obousmérny jednosmérny | jednosmérny Auton:)atlc - - -
ni a provozu <=l=> <=l=> I=> I=> Tuning
Brzda (auto) Jemna 1 Jemna 2 Stiedni 1 Stiedni 2 Tvrdsi 1 Tvrd$i2 | Ostra 1 Ostra 2
B dal$i parametr
Zpomalovani (lod’) 0,13 sec. 0,26 sec. 0,39 sec. 0,65 sec. 1,3 sec. 1,8sec. | 2,3sec. | 3,0 sec.
C Rozbéh (aI;ceIerace) dal$i parametr 0,13 sec. 0,26 sec. 0,39 sec. 0,65 sec. 1,3 sec. 1,8 sec. | 2,3 sec. 3,0 sec.
z 0 na 100%
D Predstih (¢asovani) dal$i parametr automaticky 5° 10° 15° 20° 25° - -
E  Chovanipiivybitiaku | dali parametr | . ROStupné okamzité RACE MOD ; ; ; ; ;
shizovani vykonu vypnuti
Typ a pocet *) < . . Li-lon, Li-Pol Li-xxx Li-xxx Li-xxx Li-xxx Li-xxx Li-xxx
F akumulators e e 2 &lanky 3 &lanky 4 glanky 5¢&lanky | 6 élanky | 7 &lanky | 8 &lanky
G Sitka oblasti neutralu dal$i parametr 3% 6% 9% 12% 15% 18% 21% 24%
H Autorr}atlcka GO dal$i parametr NE ANO - - - - - -
neutralu
| Volnobézka dal$i parametr NE ANO - - - - - -
Automaticka brzda Konec . . Y . o . S T
J v neutralu programovani NE jemna stfedni tvrda tvrdsi ostra ostrejSi | nejostrejsi
Pozn.: - Firemni nastaveni je v tabulce vyznaceno tuéné podrtzené

%)

maximalni poc¢et ¢lanku pro konkrétni regulator je dan technickymi specifikacemi kazdého typu regulatoru (tzn.

pro 12032-3 je to 32 Nixx ¢lankl / 10 Lipol)
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Prednosti regulatord TMM~ CAR / BOAT fady EXPERT+:

a) moznost snadného programovani (nastaveni) fady dulezitych parametrl jak pomoci vysilace, tak pomoci PC a UNICARD (blize viz ¢ast ,,Programovani*)
b) programovani pres samostatny konektor ICS - jiz neni nutné vytahovat servokabel z pfijimace

c) moznost vycteni diilezitych udaji mérenych béhem provozu regulatoru pomoci PC (mocny nastroj pro optimaini nastaveni pohonu)
d) bezkonkurenéni ochrana a management akumulator( Lipol/Lion (zde to mé zasadni dilezitost) i NiCd/NiMH

e) vynikajici maskovani ruseni a vypadkl signalu

f) extrémné jemny krok plynu 1023 hodnot (poloh)

g) velmi jemné rozbéhy

h) ochrana motoru i regulatoru pfed pfetizenim

i) velmi Siroké moznosti nastaveni regulatoru véetné automatického vyladénin (Automatic tuning)

j) extrémné vykonny BEC (MEGA BEC nebo spinany ,,S BEC*)

k) standardné se vyrabi i verze s vypinacem (v bezpecném zapojeni, nehrozi vysazeni)

Ochranné a bezpecnostni mechanismy regulatort TMM®:

Akumulatory jsou hlidany a chranény ¢tyfmi zpUsoby.

1) diky plsobeni automatické proudové pojistky (ACF) je znaéné omezena moznost jejich proudového pfetizeni (a pfipadnému poskozeni) i v krizovych situa-
cich — regulator odpoji motor.

2) pouzity systém inteligentniho omezovani vykonu (IPR) neustale zajistuje, pomoci méfeni napéti, proudd, stavu akumulatoru a vypoctl, optimalni mez po-
¢atku plynulého omezovani vykonu motoru (nebo okamzik vypnuti motoru, podle nastaveni parametru ,E*) tak, aby nebyly ¢lanky akumulatoru extrémné
vybijeny — coz je mimoradné dulezité zvlasté pro Lipol akumulatory. To, mimo jiné, také vyznamné omezuje moznost prepdlovani slabsich ¢lankd (prepdlo-
vani slabsich ¢lanka se tyka hlavné NiCd/NiMH akumulatora).

3) tento systém vSak souCasné umozriuje, u regulatort které maji BEC, zachovat definovanou velikost energie pro BEC (dokonalé RPC). To je extrémné
vyznamné u létajicich modelt (nespadnete kvili nedostatku energie pro pfijimac a serva). Velikost zbytkové energie se da u nékterych typa uzivatelsky na-
stavit.

4) pUsobeni systému automatického proudového omezeni (ACR) nedovoli pokles napéti pro BEC ani pfi nadmérné velké proudové zatézi (pro konkrétni aku-
mulator) pfi rozbihani motoru.

Pfi vypinani (omezovani) motoru na pevné hranici u standardnich regulatord (a) zbyva velmi malo energie pro BEC, zvlasté pro 8 a vice NiCd/NiMH ¢&lankd
v sadé. To plati zvlasté u regulator(l s jedinou pevnou vypinaci hranici napéti (tfeba 5,5V). Cim lepsi (tvrd$i) akumulatory mate, tim méné energie (=¢asu) zbyva
na pristani.
Naproti tomu u regulatord T™M® (b) je zbyvajici energie dostate¢né velka a jeji velikost Ize u nékterych typl regulatori ménit podle potfeby (pro vétroné vétsi
atd.). Z hlediska délky chodu motoru jde vétSinou o zanedbatelnou energie, vykon motoru by tak jako tak velmi rychle klesal. Z hlediska napajeni BEC je vSak tato
energie velmi vyznamna.
V nize uvedenych grafech je znazornéna situace pro 3 ¢lankovy Lipol akumulator. V grafu a) jde o bézny regulator, ktery mize pracovat s Lipol bateriemi a
ktery ma pevnou hranici vypinani, v grafu b) se jedna o regulator TMM ™ s hranici vypinani na vybijeci kfivce vnitfniho napéti akumulatoru.

A a) bézné regulatory, nastaveni pro Lipol baterie A b T™M® regulatory, nastaveni pro Lipol baterie
u napéti akumulatoru pfi proudu: u napéti akumulatoru pfi proudu: Vypinaci napéti:
. (mez pocatku
6C :|1OC 4.2V 3.8V /¢l omezovani vy-

Vypinaci napéti: el. <37y, Konumotor)

v \ ‘.“
—l .

3.6V/¢&lanek (10.8V) “[Je— 3.6V/&lanek (10.8V)

3.3V/¢lanek (9.9V) ;_\ 3.3V/¢lanek (9.9V)
y

3.0V/&lanek (9.0V) 3.0V/&lanek (9.0V)
2.7V/&lanek (8.1V)

definovana zbytkova
zbytkova energie pro energie pro BEC
BEC je silné zavisla na
aktualnim proudu 'y

—

60% 80% | 100% kapacita 75% 90% | 100% kapacita
95% [mAh] 95% [mAh]

Bézné regulatory (uréené i pro Lipol €lanky) maji bud pevné vypinaci na- Regulatory TMM® Fesi situaci jinak. Vypinaci napéti je vzdy pfepocitavano na
péti (napf. 3 V/El.) nebo se tato hodnota da nastavit. NapF. pro nastavenou Lvnitfni“ napéti akumulatoru — je proto nezavislé jak na odebiraném proudu, tak
hranici 3 V/€l. regulator vypne nebo za¢ne omezovat pfi dosazeni této na vnitfnim odporu akumulatoru. Tzn. nastavena zbytkova energie je vzdy
hranice, a to nezavisle na odebiraném proudu. Tzn. zbytkova energie se stejna a nezavisi na proudech a vnitinich odporech akumulatord. Akumu-
vyrazné méni podle momentalniho proudového zatizeni akumulatoru lator se tedy vybije vzdy stejné, at odebirate velké ¢i malé proudy. Hodnota na-
(a rovnéz podle vnitfniho odporu akumulatoru) a to prakticky od 0 do 95% stavené zbytkové energie je proto malo zavisla na vlastnostech akumulatoru a
- zalezi jen na zvolené napétové hranici. Pro pfiklad grafu nahofe a nasta- vybijecim proudu. Napf. pro vypinaci napéti 3,7 V/€l. regulator vypne nebo za-
venou vypinaci hranici 3 V/¢lanek vypne regulator pfi proudovém odbéru ¢ne omezovat vzdy po vyCerpani cca 90% energie at jiz bude odebirany proud
10C jiz pfi vy¢erpani 60% energie, zatimco pfi proudu 2C az pfi vycerpani 10C nebo 2C.

95% energie. Pro hranici 3,3 V/€l. by regulator vypnul pfi proudu 10C do- (Napéti akumulatoru po vypnuti proudu vzdy stoupne na hodnotu blizkou kfivce
konce po vycerpani pouhych nékolika procent energie, zatimco pfi proud 0,5C - tato vybijeci kfivka je blizka ,vnitinimu*“ napéti akumulatoru. Tato kfivka
2C po vy&erpani cca 92% energie . dobre vyjadfuje stupen vybiti akumulatoru.

Regulatory maskuji ruseni a vypadky signalu az do délky 1,5 sekundy. Pfi del$ich vypadcich nebo ruseni postupné omezuji otd¢ky motoru. Pfi obnoveni
signalu regulator plynule pfejde na pozadovany vykon. Dlouhy vypadek signalu (nebo jeho nepfitomnost) je indikovan akusticky motorem i pomoci LED. To Ize
vyuzit napf. pfi pfi hledani ztraceného modelu.

Motor se neroztoci, pokud regulator nema korektni signal z pfijimace (nap¥. pfi vypnutém vysilaéi).

Teplotni pojistka regulatoru je nastavena na 90°C, kdy omezi vykon na cca 60%. Po ochlazeni (i za letu) se omezeni vykonu vypne. Po zapnuti se kontro-
luje teplota 70°C, nad kterou regulator nestartuje. Novy start je mozny az po ochlazeni regulatoru pod tuto hodnotu.
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Technicka data:

Teplota prostiedi: 0°C az 40°C pocet kroku fizeni motoru: 1024 / plnou drahu plynu
Rizeni motoru: PWM 8 kHz limit otacek pro 2 pélovy motor: 170 000 ot./min
Ridici signal: kladné pulsy 1,5 + 0,8 ms, perioda 10 az 30 ms

MEGA BEC+: 5V / max. 4,0 A (zatizitelnost viz graf), vstupni napéti = 6 az 17V

S BEC (spinany BEC) : 5V / max. 6,0 A (zatizitelnost viz graf), vstupni napéti = 6 az 25,5V

Napajeni: vyhradné pouze z akumulatorG: NiCd, NiMH, Li-lon, Li-Pol, pfipadné olovénych

Vypina¢: v8echny regulatory Ize objednat s vypinacem (v bezpe¢ném zapojeni, zavada &i zni¢eni vypinace neohrozi model)
Vhodné pro motory: Mega AC, Model Motors, MP JET, PJS, Uberall model, Hacker, Kontronik, LRK, Plettenberg, apod.

pro 2 az 20 polové motory klasické koncepce (rotor uvnitf) i motory s rotacnim plastém, tzv. obézky (rotor vné).
Motory s extrémné nizkou indukénosti (napf. TANGO fy Kontronik apod.) neni dovoleno pfipojovat — potfebuji PWM 32 kHz.

Chladice: pro Uc€innéjsi odvadéni ztratového vykonu (tepla) Ize na pfani montovat (z obou stran) vnéjsi Zebrované chladice 50%31x5
nebo 38x31x5 mm (tloustka regulatoru vzroste pouze o 5,6 mm, vaha vzroste o 6 gr. [kratky], resp. 10 gr. [dlouhy chladic]).

Vodni chlazeni: pro pouziti v lodich s potfebou chlazeni je dostupna verze s chlazenim vodou (jako u typu Race Boat).

Provedeni s pfidavnymi chladi¢i HC_02 Provedeni s vodnim chlazenim WHC_02
Hydro aprava: pro zvySeni odolnosti regulatoru proti vihkosti a vodé Ize na pfani nanést specialni ochranny povlak (znac¢eni WP)

TMM® xxxx-3 EXPERT+ __V 3.xx 1812-3 2512-3 3312-3 4412-3
rozméry [mm]: 28x25%6 28x25%6 36x28x6 36x28x%6
rozmeéry (véetné externiho kondenzatoru) [mm]: 44x25x6 44x25x%6 51x28x%6 51x28x6
vaha véetné silovych vodicu: 1749 199 32¢g 32¢g
vaha bez silovych vodici: 1049 1049 18¢g 1849
pocet napajecich NiCd / NiMH ¢élanku: 6—-12 6-12 6—-12 6—-12
pocet napajecich Li-lon / Li-Pol ¢élanku: 2-4 2-4 2-4 2-4
max. trvaly proud (pfi plném plynu): 18 A 25A 33A 44 A
Spic¢kovy proud po dobu max. 5 sekund: 23A 30A 40 A 55 A
odpor sepnutych spinact pfi 25 °C : 2x3,7 mQ 2x3,1 mQ 2%2,9 mQ 2%x1,2 mQ
provedeni: MEGABEC+ MEGABEC+ MEGABEC+ MEGABEC+
napéti BEC: 5V 5V 5V 5V
prafez silovych vodiét 90 mm: 1,0 mm? 1,5 mm? 2,5 mm? 2,5 mm?
servokabel s konektorem JR gold: 0,15 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm?

TMM® xxxx-3 EXPERT+ __V 3.xx 6018-3 8018-3 12018-3 16018-3 22418-3
rozméry (bez externiho kondenzatoru) [mm]: 50x31x15 50x31x15 50x31x18 50x31x21 50x31x20
rozmeéry (véetné ext. kondenzatoru) [mm]: 65x31x15 65x31x15 65x31x18 65x%31x21 65x31x20
vaha véetné silovych vodiéu: 559 5749 83 g 91¢g 94 g
vaha bez silovych vodicu: 40¢g 429 529 60g 63 g
pocet napajecich NiCd / NiMH élanku: 6-18 6-18 6-18 6-18 6-18
pocet napajecich Li-lon / Li-Pol ¢lanku: 2-6 2-6 2-6 2-6 2-6
max. trvaly proud (pfi plném plynu): 60 A 80 A 120 A 160 A 224 A
Spickovy proud po dobu max. 5 sekund: 70 A 100 A 150 A 200 A 260 A
odpor sepnutych FETU pii 25 °C: 2x1,0 mQ 2x0,67 mQ 2x0,44 mQ 2x0,33 mQ 2x0,20 mQ
provedeni: S BEC S BEC S BEC S BEC S BEC
napéti S BEC: 5V 5V 5V 5V 5V
prurez silovych vodiét 90mm (110 pro 4 mm?): 2,5 mm? 2,5 mm? 4 mm?*) 4 mm?*) 4 mm?*)
servokabel s konektorem JR gold: 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm?

TMM® xxxx-3 EXPERT+ __V 3.xx 16024-3 9032-3 12032-3

rozméry (bez externiho kondenzatoru) [mm]: 50x31x19 50x31x16 50%x31x19
rozméry (véetné externiho kondenzatoru) [mm]:  80x31x19 80x31x16 80x31x19

vaha véetné silovych vodicu: 95¢g 86 g 959
vaha bez silovych vodicu: 64 g 55¢g 649
pocet napajecich NiCd / NiMH ¢lanku: 9-24 9-32 9-32
pocet napajecich Li-lon / Li-Pol ¢lanku: 3-8 3-10 3-10
max. trvaly proud (pfi plném plynu): 160 A 90 A 120 A
Spickovy proud po dobu max. 5 sekund: 200 A 110 A 150 A
odpor sepnutych FETU pfi 25 °C: 2x0,35 mQ 2x0,67 mQ 2x0,50 mQ
provedeni: OPTO OPTO OPTO
prarez silovych vodiét 90mm (110 pro 4 mm?): 4 mm?*) 4 mm?®*) 4 mm?*)
servokabel s konektorem JR gold: 0,25 mm? 0,25 mm? 0,25 mm?

*) Pozn.: alternativné 2x2,5 mm?nebo i 2x4,0 mm?

Vzhled a technicka data mohou byt zménény bez pfedchoziho upozornéni

Chybova hlaseni (regulator musite vypnout, odstranit pfi¢inu a znovu zapnout):

= piili§ maly rozdil $itky Fidicich pulst — zvétsit velikost vychylek paky plynu na vysilaci Cisla udévaji pfibliznou dobu trvani

= prekroceni krajnich mezi fidicich puls( (0,7 ms a 2,3 ms) — zmenS§it velikost vychylek paky plynu na vysilaci e e 7 e e

= startovani prehfatého reguldtoro - - - O
= mensi nebo vétsi podet &lanku, nez je specifikovano LED _____ 0125 [oJ2 S N 5 N

proudovém pretiZzeni (obnovi ¢innost po stazeni plynu k nule, regulator v tomto pfipadé nemusite vypinat)

-
o
B

dlouho trvajici vypadek Signalu ... ...

trvaly beep po zapnuti — poru$ena data v EEPROM. Regulator je nastaven
do zakladniho stavu (firemni nastaveni).
Reguléator je nutno znovu naprogramovat ! LED _____
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PROGRAMOVANI regulator fady TMM xxxx — 3, CAR - BOAT

REZIM PROGRAMOVANI

v

/ Parametr A - rozhodovani
(volba médu provozu)

/ \

»,BOAT" jednosmérny
(hodnota par. A = 4)

,Automatic Tuning“ »CAR" obousmérny »CAR" jednosmérny »BOAT* obousmérny
(hodnota par. A = 5) (hodnota par. A=1) (hodnota par. A = 3) (hodnota par. A = 2)
2 A pip — pip — piiiiiip
\ 4 \ 4
Bezprostiedné nasleduje ,nasta- Nastavite hodnotu parametru B Nastavite hodnotu parametru B
vovaci® jizda ve které si regulator a potvrdite (ENTER) a potvrdite (ENTER)
optimalizuje nastaveni pro vase au- [
to.Tato jizda probiha se vSemi dFi- ¢ ¢
ve nastavenymi parametry.
Je nutné alespoii chvili jezdit i Nastavite hodnotu parametru C Nastavite hodnotu parametru C
plnou ’Vch"ft'- a potvrdite (ENTER) a potvrdite (ENTER)
Az po skonc€eni jizdy v v
vypnéte regulator Nastavite hodnotu parametru D Nastavite hodnotu parametru D
a potvrdite (ENTER) a potvrdite (ENTER)
Zde muzete kdekoliv (po ENTER) vypnout < ¢ ¢
regulator, pokud jiz nechcete ménit dalsi
parametry. V8echny parametry, které jste ' !
potvrdili vioZzenim ENTER, jsou jiz zapsany.
v v
Nastavite hodnotu parametru J Nastavite hodnotu parametru J
\ a potvrdite (ENTER) a potvrdite (ENTER)
Vypnéte regulator Vypnéte regulator
- jsou nastaveny parametry - jsou nastaveny parametry
pro auta pro lodé

Legenda (pro nasledujici stranu):

h max. plyn vzad / é neutral d max. plyn dopfedu /
(pIn& brzda pfi jizdé vpred) (plna brzda pfi jizdé vzad)
nastavit plnou brzdu,
— po 1 pipnutich zpét na neutral, 2xpipnuti (= nastavovani hodnoty parametru)

—~\
d £ nastavit piny plyn dopfedu,
- po 3 pipnutich zpét na neutral, 2xpipnuti (= ENTER)

BEZPECNOSTNI OPATRENI: POZOR: Nebezpeéi poskozeni nebo znigeni regulatoru hrozi pi:

Pokud model nepouzivate, odpojte akumula-
tor !!! Model se zapojenymi akumulatory ne-
nechavejte bez dozoru !!!

Tocici se lodni Sroub nebo nefizené auto
Jjsou velmi nebezpecné !!!

I vypnuty regulator (vypinacem) odebira z
akumulédtoru maly proud.

pfipojeni napajeciho napéti s opacnou polaritou (pfepolovani regulatoru)
pfi zkratu vodiéu k motoru pfi pfipojeném akumulatoru,
zaméné vodi€l k motoru a k akumulatoru

napajeni regulatoru z jiného zdroje nez jsou akumulatory

pripojeni vice ¢lanku k regulatoru, nez je max. pocet uvedeny v technickych datech

pretizeni obvodu BEC vétSimi proudy nebo vykonovou ztratou, nez je specifikovano v technickych datech
namoceni €i vniknuti vody do regulatoru, vniknuti kovovych (vodivych) pfedmét do regulatoru

odpojeni regulatoru od akumulator(i nebo vypnuti vypinatem, pokud se motor jesté toci

Vyvoj, vyroba, servis: Tel.: 577 001350 Fax :
,,, \\ MGM compro, Ing. Grigorij Dvorsky E-mail: mgm@mgm-compro.cz
ro

Corm P. Sv. Cecha 593, 760 01 Zlin Info: www.mgm-compro.cz

577001 348




regulator

Regulator
zapnout
(vypina¢ OFF)

3x BEEP a 3x
bliknuti LED
P2 rA
1x BEEP 1
oxBeep S J?
1x BEEP i
= 2xBEEP 2 13
(]
€ )
g <
& | sxBeeP 7 2 72
<
2xBEEP 2 73
.
1x BEEP i
£ 2xBEEP [ 1
5 <
g
(3]
[« 3
o 3xBEEPJd 2 12
il

K 2x BEEP

[ 1xpeep 3
e 2xBEEP 2 13
g
24
a
= sxpeep &4 £ 72
\. 2xBEEP 2 173
___________________________ S

Z!i "\ 5% pro hodnotu 5
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PROGRAMOVANI regulator fady TMM xxxx — 3, CAR - BOAT
NASTAVENi VLASTNICH PARAMETRU

cas vysila¢

=4

Cekej 10 vtefin

Plyn do polohy
»max. plyn dopredu“

Vysila¢ zapnout

Stahnout plyn na mi-
nimum (poloha plna
brzda) do 3 vtefin

% Plyn do neutralu

Neni ¢asové omezeno

Nastaveni
< &I —»EI

hodnoty ,,1¢
parametru A

1% pro hodnotu 1

2x pro hodnotu 2

3x pro hodnotu 3

4x pro hodnotu 4

CAR obousmérny)
BOAT obousmérny)
CAR jednosmérny)
BOAT jednosmérny)
Automatic Tuning)

~ e~~~

- -
I '. e ENTER a:

NASTAVENIi FIREMNiCH PARAMETRU

regulator cas vysila¢
i
. wm Plyn do polohy
Regulator g N\  »max. plyn dopfedu
zapnout

(vypinac OFF) Vysila€ zapnout

> éekej 10 vtefin

3x BEEP a 3x . /
bliknuti LED [

1I A=1az 4y Pro hodnotu A=5 (Automatic Tuning)

Nastaveni
hodnoty

parametru B

1% pro hodnotu 1,
; 2x pro hodnotu 2, atd.

-~
]
ENTER a

prechod na parametr C

atd. dalsi
parametry

' Nastaveni
m hodnoty
i .i parametru J
m 1 1
Do 1% pro hodnotu 1,
Do 2x pro hodnotu 2, atd.
Zm
o ~
Vo —_—
ENTER a
Ve - Konec programovani
1 (VSechny hodnoty jsou uloZeny)
. [

bt Vypnéte regulator

JCH I R
b } gekej 5 vtefin
4xBEEPa 4x  Eg
bliknuti LED Zl:
2R PR dg
5 I
i . z Stahnout plyn do
b 0 polohy pIna brzda
1xBEEP f3 | 3 do 3 vtefin
g
po Jsou nastaveny
P firemni (default)
C hodnoty
-
Vypnéte regulator
i pip — pip — piiiiiip

A piny plyn vpied !

A nyni jedete ,nastavovaci“ jizdu, kdy se
nastaveni regulatoru automaticky pfizpusobi
vaSemu autu
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Nastaveni vysilacem: mod jednosmérny auto, 2 Lipol €lanky, s jemnou brzdou v neutralu, ostatni nastaveni firemni + Automaticky tuning

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

Zapnéte vysila¢ s plynem na maximum vpfed

Zapnéte regulator. Po 10 vtefinach regulator 3x pipne motorem a zablika LED-kou, ktera zistane svitit. Pfesurite plyn k maximu vzad, 1x pipne motor a 1x
blikne LED, pfesurite plyn do neutralu, 2x pipne motor a 2x blikne LED. Nyni jste v programovacim rezimu, regulator zna krajni polohy a neutral a budete pro-
gramovat prvni parametr ,A“ (viz tabulka). Pro jednosmérny mod auto potfebujete nastavit hodnotu 3 v tomto parametru [A3].

Paku plynu presurite z neutralu do polohy ,plny plyn dozadu (= plna brzda)‘, 1x blikne LED a 1x pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 2x blikne LED a
2x pipne motor. Postup (plna brzda — neutral) opakujte tolikrat, jaké hodnoty parametru - podle tabulky - chcete dosahnout. Pro nastaveni hodnoty 3
opakujte postup (plna brzda — neutral) jesté 2x .

Toto nastaveni musite potvrdit viozenim ,ENTER". Pfesurite paku plynu z neutralu do polohy ,pIny plyn dopfedu” — 3x blikne LED a 3x pipne motor a navra-
tem k neutralu, 2x blikne LED a 2x pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a je ulozen. Mate nastaven mod ,jednosmeérné auto*.
Parametry B, C, D a E nechcete ménit, tak se presko¢i viozenim ,ENTER", tzn. pfesurite paku plynu z neutralu do polohy ,plny plyn dopfedu” — 3x blikne
LED a 3x pipne motor a navratem k neutralu 2x blikne LED a 2x pipne motor — to zopakujte jesté 3x (pfeskakujete celkem 4 parametry) a jste na

parametru F, pocet ¢lanku.

Chcete nastavit 2 Lipol ¢lanky, tzn. hodnotu ,2“ parametru F. Paku plynu pfesurite z neutralu do polohy ,plny plyn dozadu (= plna brzda)“, 1x blikne LED a

1% pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 2x blikne LED a 2x pipne motor. Tento postup (plna brzda — neutral) opakujte pro nastaveni hodnoty 2 jesté jednou.
Potvrdte viozenim ,ENTER". Pfesurite paku plynu z neutralu do polohy ,plny plyn dopfedu” — 3x blikne LED a 3x pipne motor a navratem k neutralu, 2x blik-
ne LED a 2x pipne motor - parametr je naprogramovan na zvolenou hodnotu a je uloZzen. Mate nastaveny 2 Lipol ¢lanky.

ProtoZe ostatni parametry nechcete ménit, vypnéte regulator. Mate nastaveny vSechny pozadované parametry. Zbyva jesté nastavit Automaticky tuning a
provést nastavovaci jizdu.

Automaticky tuning:
Nastavte na vysilac¢i plyn na maximum vpred (vysila¢ zdstal zapnuty).

10) Zapnéte regulator. Po 10 vtefinach regulator 3x pipne motorem a zablika LED-kou, ktera zlistane svitit. Pfesurite plyn k maximu vzad, 1% pipne motor a 1x

blikne LED, pfesurite plyn do neutralu, 2% pipne motor a 2x blikne LED. Nyni jste opét v programovacim rezimu. Musite nastavit parametr A na hodnotu 5, tj.
Automaticky tuning.

11) Paku plynu pfesurite z neutralu do polohy ,plny plyn dozadu (= plna brzda)“, 1x blikne LED a 1x pipne motor. Vratte plyn do neutralu, 2x blikne LED a 2x

pipne motor. Postup (plna brzda — neutral) opakujte tolikrat, jaké hodnoty parametru - podle tabulky - chcete dosahnout. Pro nastaveni hodnoty 5 opakujte
postup (plna brzda — neutrdl) jesté 4x .

12) Toto nastaveni musite potvrdit viozenim ,ENTER". Pfesurite paku plynu z neutralu do polohy ,plny plyn dopfedu” — 3x blikne LED a 3x pipne motor a navra-

nevypinejte.

13) Dejte auto na zem a provedte nastavovaci jizdu. Ta mize byt kratka nebo muzete vyjezdit celou baterii, na tom nezalezi. Nutné je pouze to, abyste jeli ale-

spon 2 sekundy na plny plyn vpfed, nejlépe po roviné.

14) Regulator je nastaven a optimalizovan pro vase auto. Regulator muzete vypnout.

Nastaveni UNICARDem: méd jednosmérny auto, 2 Lipol €lanky, s jemnou brzdou v neutralu, ostatni nastaveni firemni + Automaticky tuning
(Prvni nastaveni)

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

Zapnéte vysila¢ s plynem na maximum vpred.

Zapnéte regulator. Po 10 vtefinach regulator 3x pipne motorem a zablika LED-kou, ktera zGstane svitit. Pfesurite plyn k maximu vzad, 1x pipne motor a 1x
blikne LED, presurite plyn do neutralu, 2x pipne motor a 2x blikne LED. Jste v programovacim médu, regulator zna krajni vychylky a neutral. Regulator vy-
pnéte. Vysila¢ nechejte stale zapnuty, plyn v neutralu.

Zasurite do UNICARD patfi¢ny programovaci Stitek (tzn. CAR / BOAT).

Nastavte patficné propojky ve vSech parametrech které chcete zménit, véetné jednosmérného modu auto [A3]. Propojte kartu s regulatorem (pres ICS konek-
tor) kablikem CC_02 a zapnéte regulator — zelena LED karticky se rozblika a po nékolika vtefinach zlstane svitit, mate naprogramovany véechny parametry.
Vypnéte regulator.

Nastavte propojku ,Automaticky tuning” [A5] (misto médu ,jednosmérné auto* [A3]), pfipadné i jakoukoli dalSi zménu parametru.

Zapnéte opét regulator, zelena LED karti¢ky se rozblika a po nékolika vtefinach zlstane svitit - je nastaven mod Automaticky tuning (a pfipadné dals$i nasta-
kablik CC_02 z regulatoru nebo z karticky.

Dejte auto na zem a provedte nastavovaci jizdu. Ta mGze byt kratka nebo mizete vyjezdit celou baterii, na tom nezalezi. Nutné je pouze to, abyste jeli ale-
spori 2 sekundy na plny plyn vpfed, nejlépe po roviné. Od tohoto momentu jsou parametry optimalizovany.

Regulator je nastaven a optimalizovan pro vase auto. Regulator mizete vypnout.

Nastaveni UNICARDem: méd jednosmérny auto, 2 Lipol €lanky, s jemnou brzdou v neutralu, ostatni nastaveni firemni + Automaticky tuning
(Dalsi nastaveni, tedy ne prvni, méd jednosmérné auto byl jiz nastaven drive)

1)
2)
3)
4)
5)

6)

Zapnéte vysila¢, plyn v neutralu.

Zasurite do UNICARD patficny programovaci $titek (tzn. CAR / BOAT).

Nastavte patfi¢né propojky ve vSech parametrech které chcete zménit, v€etné propojky ,Automaticky tuning“ [A5].

(tedy ne ,jednosmérné auto” [A3], to si regulator pamatuje z minulého programovani). Propojte kartu s regulatorem kablikem CC_02 a zapnéte regulator —
zelena LED karticky se rozblika a po nékolika vtefinach zlstane svitit, mate naprogramovano (v8echny parametry + Automaticky tuning).

z regulatoru nebo z karticky.

Dejte auto na zem a provedte nastavovaci jizdu. Ta muze byt kratka nebo mizete vyjezdit celou baterii, na tom nezalezi. Nutné je pouze to, abyste jeli ale-
spon 2 sekundy na pIny plyn vpfed, nejlépe po roviné. Od tohoto momentu jsou parametry optimalizovany.

Regulator je nastaven a optimalizovan pro va$e auto. Regulator mlzete vypnout.

Nastaveni UNICARDem: méd obousmérny auto, 2 Lipol élanky, s jemnou brzdou v neutralu, ostatni nastaveni firemni
(Dalsi nastaveni, tedy ne prvni. Automaticky tuning neni treba, neménili jste ani motor, ani pastorek, ani pocet ¢lanku)

1)
2)
3)

4)
5)

Zapnéte vysilag, plyn v neutralu.

Zasurite do UNICARD patfi¢ny programovaci Stitek (tzn. CAR / BOAT).

Nastavte patficné propojky ve vSech parametrech které chcete zménit, v€etné propojky ,obousmérné auto” [A1]. Propojte kartu s regulatorem kablikem
CC_02 a zapnéte regulator — zelena LED karticky se rozblika a po nékolika vtefinach zistane svitit, mate naprogramovano (v8echny parametry).
Vytahnéte propojovaci kablik CC_02 z regulatoru nebo z karticky.

Regulator je nastaven. Optimalizace pomoci ,Automaticky tuning“ nebyla nutna (Zadna zména tykajici se pohonu). Regulator muzete vypnout.

Nastaveni pres PC: mod jednosmérny auto, 2 Lipol €lanky, s jemnou brzdou v neutralu, ostatni nastaveni firemni + Automaticky tuning
(Dalsi nastaveni, tedy ne prvni, méd jednosmérné auto byl jiz nastaven dfive)

Zapnéte vysila¢, plyn v neutralu.

Spustte program ,Controller verze 1.2.5.“ nebo vyssi.

Pfipojte USBCOM do USB portu PC a také k regulatoru pomoci kabliku CC_02 (do konektoru ICS)

Zapnéte regulator, po chvilce program vypiSe nastaveni regulatoru véetné mérenych dat z minulé jizdy

Zatrhnéte mysi pozadované hodnoty jednotlivych parametri véetné Automatic tuning [A5]

Zapiste tyto hodnoty do regulatoru stiskem tlacitka ,Zapsat data“

Dejte auto na zem a provedte nastavovaci jizdu. Ta mGze byt kratka nebo mizete vyjezdit celou baterii, na tom nezalezi. Nutné je pouze to, abyste jeli ale-
spon 2 sekundy na plny plyn vpfed, nejlépe po roviné. Od tohoto momentu jsou parametry optimalizovany.

Regulator je nastaven a optimalizovan pro vase auto. Regulator mizete vypnout.
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Prvni programovani pomoci PC nebo U
(nemusite provadét, pokud jste

protoZe neznate (ani regulator je nezna) skute¢né hodnoty krajnich poloh
kniplu plynu a polohu neutralu vaseho vysilace (véetné zmén, které do sig-
nalu vnese pfijimac), doporuCujeme provést zjisténi a nastaveni skutecnych
hodnot nasledujicim zpisobem pomoci vaseho vysilace a pfijimace:

1)  zapnéte vysila¢ a dejte plyn do polohy piny plyn vpred

2) zapnéte regulator

3) pockejte na 3x pipnuti

4) presurite plyn do polohy piny plyn vzad

5) ozve se 1x pipnuti,

6) presurite plyn do neutralu, ozve se 2x pipnuti

7) jste v programovacim moédu a regulator jiz zna skute¢né krajni
polohy plynu a polohu neutralu

8) vypnéte regulator a pfipadné i vysila¢

Nyni jiz mGzete programovat pomoci PC nebo kartickou UNICARD. Pri
spojeni regulatoru s vasi kartickou UNICARD nebo vasim pocitatem se
nactou v8echny hodnoty z vaseho regulatoru, véetné reainych poloh plynu
max. vpfed., max. vzad a neutrdl vasi RC soupravy. Pokud nyni mysi nebo
kartickou UNICARD zménite kterékoli parametry a zapiSete do regulatoru,
budou zapsany i skute¢né polohy plynu max. vpred., max. vzad a neutral
(tyto hodnoty jsou v nastavovacich polickach v levé ¢asti okna).
Programovat pomoci PC nebo UNICARD ted jiz mlzete kdykoli, aniz by
jste postup zjisténi realnych vychylek plynu (body 1 az 8) museli opakovat.

Pokud byste vynechali pfed prvnim programovanim postup zjiténi a za-
psani skute¢né krajni hodnoty plynu a polohu neutralu, (body 1 az 8), pro-
gram ,Controller* (nebo karticka UNICARD) si nacte z regulatoru firemni
hodnoty plynu, které se nejspiSe nebudou shodovat se skute€nymi hodno-
tami vasi RC soupravy. Tak se mlze stat, Ze bud nevyuZzijete plny rozsah
plynu (skute¢né vychylky jsou vétsi nez firemni — pfipad a) anebo, a to je
zaludnéjsi, bude regulator stale ¢ekat na stazeni plynu do polohy neutral,
které se nikdy nedoc¢ka (skute¢ny neutral plynu ma jinou hodnotu nez fi-
remni — pfipad b) a budete mit pocit, Ze regulator nezije.

Postup zjisténi skuteénych krajnich poloh plynu (body 1 az 8) doporu-
c¢ujeme zopakovat, pokud zménite vysila¢ nebo zménite vychylky vysi-
lace. Rovnéz doporucujeme tento postup pfi zméné prijimace — rtizné
prijimace

mivaji totiz rizné Siroky Fidici puls (tj. poloha plynu) na kanalovém vy-
stupu (pfi stejném vysilaci !!!)

CAR/BOAT V3.xx (EXPERT)

NICARD (regulator rady CAR / BOAT):

jiz programovali pfes vysilac)

a) lepsi pripad — nevyuzijete plnou drahu plynu

Firemni hodnoty
1.5ms + 3% az +12%

1.00 ms NEUTRAL 2.00 ms
I [ ] |
max. plyn max. plyn
VZAD VPRED
0.90ms NeuTRAL 1s5ms VA4S vysilag  2.10ms

Nevyuzita ¢ast
drahy plynu

Nevyuzita ¢ast
drahy plynu
i T
b) horsi pripad — regulator se nerozjede

Firemni hodnoty
1.5 ms + 3% az £12%

I [, 1 |
max. plyn max. plyn
VZAD VPRED

0.90 ms NEUTRAL 14 ms | Va8 vysilaé 1,90 ms

V poloze ,NEUTRAL" nedosahnete pfednastavené fi-
remni hodnoty a regulator na tuto hodnotu stale ¢eka

(Regulator vzdy po zapnuti deka na plyn v poloze NEUTRAL neZ zaéne
startovat — bezpecnostni opatfeni aby se motor nechténé nerozjel, pokud
zapnete soupravu a plyn neni v neutralu.)

Poznamka:

Nastavte si na VaSem vysilali co nejvétsi velikosti vychy-
lek, regulace bude jemnéjsi.

Pokud nechcete pouzit plny vykon motoru (v nékterém
sméru), zmensete velikosti vychylek (aZz po naprogramo-
vani !l!) na Vasem vysilaci, takZe pri piné vychylené ply-
nové pace nebude dosazeno maximalnich otacek.

100 %

Provoz bez volnobézky

Provoz s volnobézkou

Rychlost nebrzdéného auta

100 %

Rvchlost auta
Pohvb plvnu

Pohvb plvnu

20 % 20 %
o0 P . 0 : 0 z
e ! fizpy. Vykon mot cas Vykon mot Cas
2 neutral o208 S — ———
‘11'69 N st Vp 3
0 W 0o® ) < Y0, €0
Ny 8n; "
027 of Oy,
(7

Zavislost vykonu motoru na vychylce plynové paky:

100%
80%
60% \\ / /
o 40% \ Sitka oblasti neutra’lu/
+0 d | -
<L % 20% —
L -
PLNY PLYN dozadu NEUTRAL dopfedu PLNY PLYN
Pro jizdu vzad plati vSe opacné
Zavislost proudové Spicky na rychlosti rozjezdu:
Cim rychlejsi rozjezd auta nastavite (= krat$i ¢as akcelerace), N /
tim je proudova $picka pfi rozjezdu vy$si a tim padem je vétsi
i zatiZeni akumulatort. >
Pokud proudové Spicka zatizi akumulatory do té miry, ze je- proud proud proud
jich napéti méa snahu klesnout pod hranici cca 4V, je automa- D e— o —————= —————
ticky snizena rychlost nabéhu otacek tak, aby napéti nekleslo ,’ P - -
pod tuto mez (automatické omezovani proudu). 4 ~ Phe _--"
Gas rozjezdu cas &as rozjezdu ¢as rozjezdu gas




